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Dr inz. Jan Bogustawski
1935 - 2023

Jan Bogustawski - doktor nauk technicznych, inzynier budownictwa ladowego.

W latach 2008-2016 Prezes Pomorskiej Rady Federacji Stowarzyszen Naukowo Technicznych Naczelnej Organizacji Technicznej w Gdan-
sku, w biezacej kadencji wiceprezes.

W roku 2012 odznaczony ztotg z diamentem Honorowg Odznakg NOT.
Przynaleznos¢ do macierzystego Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP od 01.07.1961 r.

Cztonek Honorowy SITK (1998).Prezes oddziatu SITK RP w Gdansku w latach 1994-2006 i ponownie od marca 2022 roku . Honorowy
Prezes oddziatu SITK w Gdansku (od 2006). W roku 2002 odznaczony ztotg z diamentem Honorowg Odznaka SITK RP.

Studia ukoriczyt w 1957 roku na Wydziale Budownictwa Ladowego w Katedrze Budowy Kolei Zelaznych na Politechnice Gdanskiej jako
mgr inz. budownictwa lagdowego ze specjalizacjg w komunikacji miejskiej. W 1967 ukoficzyt studia podyplomowe planowania przestrzennego
na Politechnice Warszawskiej; specjalizacja zawodowa | st. w kierunku budowy i utrzymania drog kotowych (Min. Bud. Gosp. Przestrz. i Ko-
munalnej 1986); rzeczoznawca w zakresie specjalno$ci: uktady komunikacyjne w miastach, organizacja ruchu, bezpieczenstwo ruchu i wy-
padki (SITK 1981); uprawnienia budowlane do projektowania w zakresie drogowych obiektéw budowlanych (WZDP 1966); rzeczoznawca
Towarzystwa Urbanistow Polskich w zakresie planowania uktadéw komunikacyjnych w obszarach zurbanizowanych (1981, 1993);

Praca w latach 1957 - 1973 to kolejno: asystent projektanta, projektant, st. projektant, dyrektor. Wojewddzka Pracownia Urbanistyczna Woje-
wodzkiej Rady Narodowej w Gdarisku, Miejska Pracownia Urbanistyczna w Gdansku, Okregowa Dyrekcja Inwestycji Miejskich w Gdansku,
Biuro Studiéw i Programowania Inzynierii Miejskiej w Gdarsku; W latach 1973 - 1993 Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego w Gdan-
sku - w latach 1970/80 generalny projektant komunikacji miejskiej w aglomeracji gdaniskiej, kierownik pracowni drogowej. W tych latach odbyt
trzykrotnie staze zawodowe: dwukrotnie w USA (19751 1979) i w Holandii (1975).W roku 1993 przeszedt na emeryture.

W latach 1993 - 2004 niezalezny konsultant i wiasciciel firmy projektowej w Gdansku; jednoczesnie od 1993 do dnia odejscia pracowat
w Zarzadzie Komunikacji Miejskiej w Gdyni jako gtéwny specjalista ds. inzynierii komunikacyjnej.

W 1976 roku na Wydziale Architektury PG obronit prace doktorska "Wptyw rozwoju motoryzacji na potrzebe przemian istniejacych ulicznych
ciggdw ustugowych na tle gtéwnej trasy komunikacji kotowej gdanskiego zespotu miejskiego". Tytut doktora nauk technicznych w dziedzinie
i dyscyplinie naukowej: planowanie przestrzenne, programowanie i projektowanie uktadéw komunikacyjnych, budownictwo komunikacype
nadano 23 marca 1977 .

Autor kilkudziesigciu artykutéw w miesiecznikach, w tym w miesieczniku ,Transport Miejski" oraz ,Transport Miejski i Regionalny" a takze
licznych referatéw na konferencjach naukowo-technicznych dotyczacych planowania i projektowania uktadow komunikacyjnych. Wspétautor
podrecznikéw akademickich z zakresu komunikacji miejskie;.

W latach 1984 - 1991 prowadzit zajecia dydaktyczne w Instytucie Inzynierii Komunikacyjnej Politechniki Gdanskiej jako docent kontraktowy,
wykfadajac projektowanie drog i uktaddw komunikacyjnych.

W tym czasie kierowat zespotem, ktdry opracowat w Instytucie ,Koncepcje skoordynowanego systemu transportu pasazerskiego na przykta-
dzie konurbacji gdanskiej" (1991) na zlecenie Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morskie;]

Uczestniczyt w pracach zespotu, ktory opracowat w 1974 roku ,Warunki lokalizacji rafinerii Wybrzeze w rejonie Gdanska" za co uzyskat na-
grode specjalng od Ministra Przemystu Chemicznego.

Jako generalny projektant komunikacji miejskiej w aglomeracji gdanskiej miat mozliwos¢ wptywania na ksztattowanie systemu transportu
aglomeracji gdanskiej, w tym zaprojektowanego w planie ogdlnym zagospodarowania przestrzennego zespotu miast Gdansk-Gdynia, ciagle
realizowanego, podstawowego uktadu drogowego (w 2016 roku oddano do uzytku tunel drogowy pod Martwg Wistg). W latach 1996 - 1997
wspdtpracowat przy tworzeniu strategii rozwoju Gdyni, jako wspdtautor projektu rozwoju transportu. Autor projektéw rozwoju transportu
w planach Elblaga, Zamoscia i innych miejscowosci. Osiggniecia realizacyjne m.in: wspdfautorstwo koncepcji zrealizowanego weza uliczne-
go Brama Oliwska w Gdansku, dworzec autobusowy w Rumii, centrum handlu rolniczego ,Renk" Gdarnisk-Osowa, ulice osiedli mieszkanio-
wych w Gdansku Osowie i w innych osiedlach.

Brat udziat w pracach licznych zespotow ekspertéw i doradczych, w tym: Rady Naukowe przy Ministrze Administracji i Gospodarki Przestrzen-
nej (1983 - 1985) i przy Ministrze Komunikacji (1985 - 1987); Komitet Sterujacy do nadzorowania przebiegu realizacji studium celowosci dal-
szej rozbudowy metra w Warszawie powotany przez Zarzad Zwigzku Dzielnic- Gmin Warszawy (1994 - 1996); Zespdl Ekspertow ds. polityki
transportowej panistwa na lata 2000 - 2015 przy Ministrze Transportu i Gospodarki Morskiej, Tadeuszu Syryjczyku (1999-2001); Rada Nauko-
wo-Ekspercka Wojewody Gdanskiego (do 2006); Zespdl Doradczy ds. komunikacji miejskiej przy Prezydencie Miasta Gdanska (2005);
Pomorska Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (do 2006); 2006 - 2014 Miejska Komisja Urbanistyczno -Architektoniczna w Gdansku;
od 2015 Zespol Doradczy ds. mobilnosci i transportu przy Prezydencie Miasta Gdanska.
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Otrzymat liczne nagrody i wyréznienia, m.in.: Zespotowa nagroda | stopnia KBUA za plan ogélny zagospodarowania przestrzennego zespotu
miast Gdynia-Gdanisk (1962); Zespotowa nagroda Il stopnia KBUA za plan szczegdtowy zagospodarowania przestrzennego Srédmiescia
Gdariska (1963); Zespotowa nagroda |l stopnia MGTiOS za studium kierunkowe komunikacji miejskiej w aglomeracji gdariskiej (1973); Ze-
spotowa nagroda Il stopnia MGTiOS za koncepcje rozwoju aglomeracji gdanskiej i tworcze rozwiniecie metod planowania aglomeragi (1975);
Zespotowa nagroda Il stopnia MAGTIOS za zrealizowany projekt Systemu Automatycznej Regulacji Ruchu "SARR-2" w Gdansku (1976);

Konkursy: projekt uktadu drég rejonu rejonu Targow w Poznaniu SARP i SITK |l nagroda (1961); projekt uktadu komunikacyjnego fragmentu
Srodmiescia Gdanska SITK - Il nagroda (1965); zatozenia techniczno-ekonomiczne projektu osiedla 20 tys. Mieszkacéw w Gdyni - Cisowej,
CZSBM - | miejsce 1972; projekty osiedli w Gdansku- Kowale (wyréznienie 1974) i Chetm (wyréznienie 1975); koncepcja przebudowy Sréd-
miescia Stupska (wyrdznienie 1978); projekt koncepcyjny centralnego wezta komunikacji zbiorowej ,Kaponiera" w Poznaniu TUP- | nagroda
1985.

2015 r. Gala Finatowa XVIII edycji Konkursu PNJ 2015 r. odstoniecie tablicy pamigtkowej
w Domu Technika NOT w Gdansku
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2017 r. jubileusz 70-lecia PR FSNT NOT w Gdansku

2022 r. Gliwice SZIP KTP

2022 r. jubileusz 75-lecia PR F‘SLNT NOT w Gdansku

i
Ai‘ i
2017 r. jubileusz 70-lecia PR FSNT NOT w Gdarisku

- £V B
2021 r. Przekop Mierzei Wislanej

2022 r. jubileusz 75-lecia PR FSNT NOT w Gdarisku
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Wybrane artykuty opublikowane na famach Biuletynu
Informacyjnego PR FSNT NOT w Gdansku w latach 2014-2023

Odszedt wizjoner, spotecznik, nasz kolega, przyjaciel, Jan Bogustawski.

Jego rozsadne spojrzenie na otaczajgcq nas rzeczywisto$¢ czesto prowokowato do zatrzymania sie i zastanowienia, czy zmierzamy w dobrym
kierunku, czy obrana droga faktycznie przyniesie najwiecej korzysci dla rozwoju naszego miasta i regionu.

Ulubione powiedzenie dra inz. Jana Bogustawskiego: zdrowy rozsadek i inzynierska wyobraznia towarzyszyty nam podczas planowania dzia-
fan Biura Pomorskiej Rady, podczas debat dotyczacych rozwoju naszej organizacji, naszego miasta i otaczajgcej nas rzeczywistoSci.

Jan Bogustawski nie bat sie krytyki i podejmowania trudnych tematéw. Wielokrotnie zwracat uwage wtadz samorzgdowych na realne, palgce
problemy, poddawat pod dyskusje plany rozwoju i sugerowat podejmowanie decyzji w jak najszerszym kontekscie i w gronie fachowcéw.

Na famach przywréconego do druku w 2014 roku Biuletynu Informacyjnego Pomorskiej Rady FSNT NOT w Gdansku, regularnie publikowaf
tresci, ktorych zamystem byto ukazanie szerszej perspektywy i zaproszenie do dialogu.

Ponizej prezentujemy wybrane artykuty, koriczac ostatnim, przygotowanym przez Autora, do wydania 43/2023.

Biuletyn nr 1, styczen 2014

Redakcja

Raport - opinia na temat Strategii Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego 2020

(skrot referatu wygtoszonego na posiedzeniu Rady Naukowej Instytutu
Naukowo-Technicznego Pomorskiej Rady FSNT NOT w dniu
19.11.2013 po$wieconym Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskie-
go 2020)

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego zostata przyjeta
uchwatg Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego w dniu 24.09.2012 r.
Pomorska Rada wigczyta si¢ w jej realizacje delegujac swoich przed-
stawicieli do poszczegolnych Regionalnych Programéw Strategicz-
nych.

W tym etapie Pomorska Rada skupita si¢ gtéwnie na ocenie Regional-
nego Programu Strategicznego w zakresie transportu- Mobilne Pomo-
rze majacego na celu doprowadzenie do sprawnego systemu trans-
portowego w wojewodztwie pomorskim. Wniesiono w maju 2013 sze-
reg opinii i propozycii.

W zakresie diagnozy systemu transportowego wojewodztwa — stwier-

dzono, ze:

o diagnoza podsysteméw transportu drogowego, kolejowego, pu-
blicznego zbiorowego i wodnego charakteryzuje sie duzym stop-
niem uogdlnienia;

o podajac informacje o skali zaniedban np. stanu technicznego drog
wojewddzkich (52% w stanie niezadowalajacym lub ztym) nalezato
poda¢ informacje jakich $rodkéw wymagatoby doprowadzenie np.
80% (lub inny poziom poprawy stanu) tych drog do stanu przynajm-
niej zadawalajacego;

o W diagnozie pominigto zupetnie ocene skali zaniedban w zakresie
stanu technicznego drég powiatowych i gminnych. Na okoto 10
tys.km drég gminnych zaledwie potowa posiada nawierzchnie
utwardzone;

o w diagnozie systemu transportowego nie wskazano, ze przyczyng
spadku udziatu przewozéw w transporcie zbiorowym i korkéw”
ulicznych jest brak polityki transportowej w ogéle a w szczegdinosci
polityki promujacej transport zbiorowy. Ten brak polityki dotyczy nie
tylko kolejowych regionalnych przewozéw pasazerskich.

Odnoszac sie do najwazniejszych wyzwan w perspektywie 2020
stwierdzono, ze wéréd wyzwan winno znalez¢ sie, jako priorytet, wdro-
Zenie polityki transportowej promujacej transport zbiorowy w tym:

o inwestycje (modernizacje) realizujace priorytet dla pojazdéw trans-
portu zbiorowego w ruchu ulicznym;

e uruchomienie systemu taryfowo-biletowego, zachecajacego do
korzystania z transportu zbiorowego, obejmujacego wszystkie
podsystemy tego transportu i skoordynowanego z politykg wobec
samochodu osobowego (strefowanie, kontrola dostepu do centrow
metropolii i opfaty za parkowanie).

Stwierdzono takze, ze do najwazniejszych wyzwar do 2020 nalezy
zaliczy¢ udroznienie drogi wodnej ,Wista”.

Na uznanie zastuguje zaliczenie transportu zbiorowego do jednego z
3 celdw szczegdtowych sktadajacych sie na ,sprawny system trans-
portowy”.

Whiesiono takze szereg wnioskdw szczegoétowych jak to, ze:
o nalezy wymieni¢ kluczowe, niezbedne, przedsiewziecia inwesty-
cyjne (modernizacyjne) w sieci drogowej jak na przykfad:

*Obwodnice Pétnocng Aglomeracji Tréjmiasta (OPAT);

* waskie gardta” wymagajace likwidacji nalezy szczegétowo zdefi-
niowa¢ bowiem sprawa ich zakresu i waznosci bedzie przedmiotem
goracych dyskusiji politycznych.

e w ocenie efektu, jako wskaznik, nalezy wprowadzi¢ gestos¢ sieci
drogowej 0 nawierzchni ulepszonej w stanie zadawalajacym w
podziale na kategorie drdg (gminne, powiatowe, wojewodzkie).

o W zakresie wezidw multimodalnych - konieczne jest okreslenie
,fam wspétdziatania” lotnisk w Gdarisku i Gdyni. Lotnisko w Kos-
sakowie bedzie waznym elementem podsystemu transportu lotni-
czego Pomorza i nie mozna jego stawiaC niemal w jednym szeregu
z 10 innymi lotniskami i ladowiskami;

o jako przedsiewziecie strategiczne nalezy wymieni¢ budowe
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(modernizacje) potaczenia kolejowego Portu Pdinocnego w Gdan-
sku;

¢ podobnie w zakresie przedsigwzie¢ strategicznych nalezy wymienié¢
uruchomienie zeglugi na Dolnej Wisle ( miedzynarodowa droga
wodna E 70) od Gdarska do wezta $rodladowych drég wodnych w
Bydgoszczy wraz z niezbednymi inwestycjami portowymi (port
barkowy i inne w porcie gdanskim oraz w innych portach
(tadowniach) na trasie drogi E 70);

o z uruchomieniem zeglugi w rejonie delty Wisty wigze sie takze bu-
dowa kanalu przecinajacego Mierzeje Wislana,

Odnoszac sie do ram finansowych RPS Transport zgtoszono pytania

w zwigzku z tym, ze pule Srodkéw 8,3 mid PLN podzielono na: trans-

port zbiorowy — 4,02; drogi - 3,4 i wezty multimodalne 0,9.

Muszg nasuwac sie pytania bowiem:

e nie wiadomo jakie byly kryteria podziatu srodkéw miedzy 3 cele
szczegbtowe (transport zbiorowy, drogi, wezty);

¢ nie wiadomo jakie byly kryteria podziatu Srodkdéw miedzy poszcze-
gblne priorytety wewnatrz celow szczegotowych;

e brak jest poréwnania miedzy potrzebami a dostepnymi $rodkami
finansowymi wiec nie wiadomo jakie sg szanse na zaspokojenie
potrzeb;

¢ nie wiadomo jaka ma by¢ kolejno$¢ zaspakajania potrzeb w czasie
(nie wszystkie przedsiewziecia sg jednakowo pilne).

W koricowej czesci opinii przekazanej w trakcie konsultacji spotecz-
nych RPS Transport stwierdzono, ze ramy finansowe zakre$lone w
RPS Transport nie pozwalajg rzetelnie oceni¢ jakie sg szanse na wy-
rownywanie zalegtosci w systemie transportu i w jakim stopniu cele
szczegbtowe przyczynig sie do osiggniecia celu gtéwnego.

W konkluzji opinii stwierdzono, ze Regionalny Program Strategiczny
Transport przedstawiony do konsultacji jest opracowaniem stanowig-
cym dobre, ale tylko zatozenia do opracowania strategicznego progra-
mu rozwoju transportu wojewddztwa pomorskiego.

PROGRAM STRATEGICZNY TO PLAN ZAMIERZONEGO DZIALA-
NIA ktdry winien okres$lac:
e o ma by¢ zrobione (zakres przedsiewzigcia),

Biuletyn nr 6, kwiecien 2014

Co sie dzieje woko6t Wisty?

Czy Dolna Wista ma by¢ miedzynarodowg droga wodng czy skanse-
nem niegospodarnosci, niekonsekwencji i straconych szans” ?

W dniu 15 marca 2014 odbyto sie w Fabryce Sztuk w Tczewie spo-
tkanie integracyjne ,TERAZ WISLA". Inicjatorami spotkania byli: Ta-
deusz Wrycza - Prezes Towarzystwa Zeglugi Srddlgdowej ,DELTA

WISLY”, Alicja Gajewska - Dyrektor Fabryki Sztuk w Tczewie oraz | 4

Mariusz Szmidka — Redaktor Naczelny Dziennika Battyckiego. Obrady
prowadzit Jan Bogustawski - Prezes Pomorskiej Rady FSNT NOT.

Historia rzeki Wisty jest tak stara jak historia panstwa polskiego (1).
Nie siegajac jednak tak daleko wystarczy przypomnie¢, ze na konfe-
rencji poswieconej kierunkom rozwoju transportu w wojewddztwie
pomorskim (2) stwierdzono, ze Polsce potrzebny jest $rodladowy
transport wodny. Zadano tez pytanie ,Czy Dolna Wista ma by¢ mie-
dzynarodowg drogg wodng czy skansenem niegospodarno$ci, nie-
konsekwenciji i straconych szans?” i we wnioskach wyrazono nadzie-

o kiedy ma by¢ zrobione dane przedsiewziecie,
o ile bedzie kosztowata jego realizacja (szacunkowo).

Pomorska Rada Federacji SNT NOT wyrazita nadzieje, ze dalsze
prace nad strategiq rozwoju wojewddztwa pomorskiego pozwolg na
sformutowanie takiego wtaénie programu strategicznego.

Uwagi wniesione przez Pomorska Rade FSNT NOT do programu
dochodzenia do celu gtéwnego (sprawny system transportowy) zostaty
w pewnym stopniu uwzglednione w koricowej edycji RPS w zakresie
transportu Mobilne Pomorze 2020. Wymieniono, na przyktad, zgodnie
z sugestiami Pomorskiej Rady, realizacje Obwodnicy Péinocnej Aglo-
meracji Trojmiasta (OPAT) jednak wsrdd oczekiwan wobec wladz
centralnych nie ujeto tej drogi w spisie przedsiewzie¢ strategicznych.

Poréwnanie czesci finansowej w Regionalnym Programie Strategicz-
nym transport ,Mobilne Pomorze” i w Regionalnym Programie Opera-
cyjnym wykazuje, ze RPS transport ,Mobilne Pomorze” przewiduje
$rodki dostepne na realizacje catosci celu gtéwnego Sprawny System
Transportowy w wysokosci 8,11 mld zt (s.59).

Natomiast Regionalny Program Operacyjny dla Wojewodztwa Pomor-
skiego na lata 2014-2020 przedstawiony do konsultacji spotecznych w
pazdzierniku 2013 przewiduje w pozycji Mobilnos¢ (priorytet 9-Plan
finansowy Programu s.101) finansowanie w wysokosci 338 512 941
EUR (szac.1,4 mid z4).

Reasumujac brak programu realizacji przedsiewzie¢, zwlaszcza strate-
gicznych, zawierajacego ich szacunkowe koszty, nie pozwala na oce-
ne realno$ci osiggniecia celu gtéwnego jakim ma by¢ Sprawny System
Transportowy.

Trzeba wyrazi¢ obawe, ze na drodze do niego jest jeszcze wiele nie-
wiadomych wsrdd ktérych na samym poczatku znajduje sie brak wy-
pracowanej i przyjetej przez gestoréw polityki transportowe.
Zasadniczy etap realizacji RPS Mobilne Pomorze rozegra si¢ wiec na
etapie ustalania rankingu przedsiewzie¢ a nastgpnie podejmowania
decyzji inwestycyjnych.

Trafno$¢ rankingu warunkowac bedzie uzyskanie pozadanych efektow
i unikniecia marnotrawstwa $rodkéw.

je, ze zegluga wewngtrzna zacznie znowu odgrywac nalezng jej role.

Wyrazem tego przekonania byty wnioski skierowane przez Pomorskq
Rade FSNT NOT w Gdansku o ujecie w Regionalnym Programie
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Strategicznym 2020 w zakresie transportu ,Mobilne Pomorze” udroz-
nienia drogi wodnej ,Wista” jako jednego z najwazniejszych wyzwarn
do 2020 roku. Sformutowano wnioski szczegdtowe:

- w zakresie przedsiewzie¢ strategicznych uruchomienie Zzeglugi na
Dolnej Wisle (migdzynarodowa droga wodna E 70) od Gdariska do
wezla srodladowych drég wodnych w Bydgoszczy nalezy powigzaé z
niezbgdnymi inwestycjami portowymi (porty barkowe w Gdarsku i
(Gdyni) oraz z rewitaizacjq portéw (tadowni) rzecznych w miastach na
trasie drogi E 70 ;

- z uruchomieniem zeglugi w rejonie delty Wisty wigze sie takze budo-
wa kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang (Skowronki lub Nowy
Swiat);

Natomiast Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gdarisku wnio-
skowat o wpisanie do Strategii Rozwoju

Wojewddztwa Pomorskiego kompleksowej sieci transportu wodnego
jako elementu rozwoju transportu intermodalnego z zatozeniem, ze
przewdz tadunkow do i z portéw morskich bedzie korzystaC z trans-
portu kombinowanego, w tym wodnego $rédladowego, jako dziedziny
transportu najbardziej przyjaznej dla Srodowiska, dzieki niskiemu
poziomowi emisji zanieczyszczen. Wniosek ten nie zostat uwzglednio-
ny przez autoréw Strategii z nastepujacym uzasadnieniem odmowy:

.rransport wodny $rodladowy z uwagi na uwarunkowania krajowe
interwencji, ktére koncentrowa¢ sie bedg na Odrzanskiej Drodze
Wodnej nie daje wyraznej podstawy do sensownej interwencji w tym
zakresie z poziomu regionalnego. Droga wodna Wisly musi mie¢ sen-
sownie zaplanowany Plan dziatah na szczeblu central-
nym” (odpowiedz na wniosek nr 743).

Biuletyn nr 7, lipiec 2014

Przekop przez Mierzeje Wislang

Pomorska Rada Federacji Stowarzyszen Naukowo-Technicznych
NOT aktywnie wigczata sie w opracowanie Strategii Rozwoju Woje-
wodztwa Pomorskiego i teraz uwaznie obserwuije jej realizacje. Juz na
etapie jej formutowania szereg zapisow budzito nasze watpliwosci jak
chocby zapisy dotyczace Wisly i z nig zwigzanego Zalewu Wislanego.

Zapewnienie dostepnosci portu w Elblagu i Zalewu Wislanego dla
statkbw morskich przez kanat zeglugowy przecinajacy Mierzeje Wisla-
na jest postulatem podnoszonym od szeregu lat. Ma takze uzasadnie-
nia historyczne. Powstanie tego kanatu zwiekszy nie tylko atrakcyj-
no$¢ transportowg drég wodnych prowadzacych do portéw Zalewu
Wislanego i stworzy mozliwo$C eksploatacji statkéw morsko-
rzecznych, ale takze przyczyni sie do zwiekszenia ruchu jachtowego i
dalszej aktywizacji Zzeglarskiej turystyki krajowej, jak i zagranicznej
(niemieckiej i skandynawskiej) na Zalewie Wislanym. Takie stwierdze-
nie znajduje sie w roboczej wersji regionalnej strategii rozwoju trans-
portu w wojewodztwie pomorskim na lata 2007-2020 opracowanej w
2007 roku przez Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Pomorskiego a
lokalizacja kanatu w Skowronkach zostata wpisana w podstawowy
uktad transportowy wojewoddztwa pomorskiego do roku 2020 (rys.6
s.78).

Wielostronna Umowa Konsorcjum w sprawie realizacji projektu
,Budowa kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang” zostata podpi-
sana 21 maja 2007 r. a Liderem Konsorcjum zostat ustanowiony
Urzad Morski w Gdyni.

Juz w roku 2007, na zlecenie Urzedu Morskiego, opracowano stu-

Wobec takiego stanowiska mozna si¢ obawiac, ze pytanie zadane na
wspomnianej wyzej konferencji SITK w 2001 roku ,Czy Dolna Wista
ma by¢ miedzy- narodowg drogg wodng czy skansenem niegospodar-
nosci, niekonsekwenciji i straconych szans” jest w dalszym ciagu aktu-
alne.

Natomiast stanowisko zajete przez uczestnikdw konferenciji tczewskie;
w dniu 15 marca 2014 (w zataczeniu) wskazuje, ze racjonalnie my-
$lacy rzecznicy rewitalizacji Wisty nie akceptujq ,skansenu” i potwier-
dzajq stanowisko zajete na konferencji ,Miedzynarodowa Droga Wod-
na E70 w aspekcie jej utrzymania- przywr6¢my drogom wodnym go-
spodarza” (Tczew 4 pazdziernika 2012).

Jest ono wyrazem upartego, konsekwentnego dziatania Srodowiska o
inzynierskim sposobie my$lenia, dziatania majacego na celu wykorzy-
stanie Wisty jako elementu systemu infrastruktury transportowej Pol-
ski 0 ogromnym potencjale gospodarczym (kaskady Dolnej Wisty jako
element infrastruktury energetycznej, przeciwpowodziowej, wodno-
melioracyjnej, aktywizacja gospodarcza miast nadwislanskich) ale
takZe historycznym, kulturowym i spotecznym.

1) Najstarszym dokumentem Swiadczacym o Zegludze Polakéw na
Wisle jest zapis kronikarski z XI wieku, méwigcy, ze Bolestaw Chrobry
wysytajac w roku 997 biskupa  Wojciecha w misji chrystianizacyjnej
do Prus dat mu statek wraz ze zbrojng zatogg 30 wojéw.

(2) konferencja SITK ,Kierunki rozwoju transportu w wojewddztwie
pomorskim na tle narodowej strategii rozwoju transportu i strategii
rozwoju wojewodztwa”. Gdansk wrzesien 2001

dium wykonalnosci inwestycji ,Budowa kanatu zeglugowego przez
Mierzeje Wislang”. Wykonawcg studium bylo specjalnie w tym celu
powotane konsorcjum (1). W studium sposréd 4 analizowanych lokali-
zacji kanatu (Skowronki, Nowy Swiat, Przebmo, Piaski) wybrano kanat
w Skowronkach. Po czym zapadto wieloletnie milczenie i wreszcie w
2013 roku zostata podpisana umowa na aktualizacje studium wykonal-
nosci (2), w ktorej sposréd ww. lokalizacji wybrano kanat zeglugowy w
Nowym Swiecie.

Natomiast w Regionalnym Programie Strategicznym w zakresie trans-
portu — Mobilne Pomorze 2020 przyjetym przez Zarzad Wojewodztwa
Pomorskiego 13 sierpnia 2013 r. znalazly sie enigmatyczne ustalenia
strategiczne: ,(...) zauwazalna jest perspektywa rozwoju w przewo-
zach $rodladowych i morskich w relaciji: porty Tréjmiasta i Elblag z
Obwodem Kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej” (s.15) oraz, jako cel
szczegotowy 3, priorytet 3.1. (p.5 s.43); ,Poprawa dostepnosci Zalewu
Wislanego i jego przystosowanie do potrzeb transportu $rodlgdowego,
w tym usuniecie wszystkich barier prawnych dla zapewnienia swobod-
nej miedzynarodowej Zeglugi na tym akwenie”. Stwierdzenia te sq
cofnieciem sie w stosunku do ustalen poprzednich (regionalnych stra-
tegii), gdzie budowa kanatu zeglugowego w Skowronkach zostata
imiennie zapisana.

O tym, ze ,zycie nie cierpi prozni” $wiadczy ogromny ruch transgra-
niczny miedzy Pomorzem i Obwodem Kaliningradzkim. Swiadcza o
tym takZe inne dziatania:

Instytut Morski w Gdarisku wspélnie z Rosyjskim Centrum Nauki i
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Rysunek 6 Podstawowy uktad transportowy wojewédztwa pomorskiego do roku 2020

Kultury zorganizowat 18 marca 2014 debate na temat korzys$ci wspot-
pracy transgranicznej w regionie Zalewu Wislanego. Celem debaty
byta dyskusja nad problemami wykorzystania potencjatu Zalewu Wi-
$lanego we wspdtpracy polskich i rosyjskich samorzadéw terytorial-
nych, instytucji biznesu, badawczych, kultury i mieszkarcow regionu
Zalewu.

Zbudowanie kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang niewatpliwie
podniesie atrakcyjno$C gospodarczg, turystyczna, kulturaing Elblaga
(kilkakrotne zwigkszenie przetadunkdw w porcie, skrécenie drogi wod-
nej na Baltyk). Przekonanie o tym stato za wspdinym wigczeniem sie
Naczelnych Organizacji Technicznych z Gdanska i Elblaga do akji
majacej na celu przejscie od fazy studialnej do fazy realizacyjnej bu-
dowy kanatu. Na spotkaniu w Urzedzie Miasta Elblaga ( 26 marca
2014) Prezydent Miasta Elblaga Jerzy Wilk zaakceptowat organizacje
konferencji naukowo-technicznej na temat budowy kanatu oraz zgo-
dzit sie na objecie konferencji Patronatem Honorowym.

Konferencje (10 czerwca ) otworzyt Prezydent Jerzy Wilk. Referat

Propozycje miejsc budowy kanatu zeglugowego w poprzek Mierzei WiSlanej
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wprowadzajacy wygtosit prof. dr hab. inz. Eugeniusz Dembicki a na-
stepnie swoje referaty przedstawili:

e dr inz. Bogdan Sedler — Polska Polityka Morska, klaster gmin
zalewowych szansg rozwoju regionu potudniowo-wschodniego
Battyku;

e mgr inz. Marian Glowicki — Studium wykonalno$ci kanatu przez
Mierzeje Wislang -wnioski i rekomendacie;

e mgr Maria Ebelt - Oddziatywanie na $rodowisko kanatu przez
Mierzeje Wislang w $wietle dotychczasowych analiz;

e prof. dr hab. inz. Bohdan Zadroga — Aspekty techniczne budowy
kanalu przez Mierzeje Wislana;

Arkadiusz Zglinski, Dyrektor Zarzadu Portu w Elblagu — Rozw¢j mor-
skiego portu w Elblagu-znaczenie planowanego kanatu przez Mierzeje
Wislang;

Po dyskusji przedstawiono wnioski, ktére podpisat Prezydent Jerzy
Wilk oraz przedstawiciele wspdtorganizatorow konferenciji (wnioski w
zataczeniu).

Reasumujac, mozna stwierdzi¢, ze nastapit istotny postep bowiem w
obu opracowaniach (studium wykonalnosci 2007 i jego aktualizacja
2013) zostata udowodniona zasadno$¢ budowy kanatu zeglugowego
dla statkéw morskich (3) przez Mierzeje Wislana.

Inng sprawa jest sprawa oddziatywania na Srodowisko naturalne, jakie
wywota budowa kanatu i jego eksploatacja (4).

Autorka referatu w tej sprawie, po analizie stabych i mocnych stron
przedsiewziecia proponuje minimalizacje parametréw toréw wodnych i
kanatu zeglugowego do poziomu wymaganego dla srodlgdowych drdg
wodnych (szerokos¢ toru 50m, gteboko$¢ tranzytowa 2,8m, dla kanatu

Nowy Swiat-0k.647 min z{).

Uzasadnienie odrzucenia lokalizacji kanatu w Skowronkach tym, ze
nie jest tam mozliwa kompensacja przyrodnicza wydaje sie dosyc
enigmatyczne i podobnie jak koszty wymaga dodatkowej analizy
przez niezalezny zesp6t ekspercki.
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szerokos¢ 40m, gtebokos¢ 3,5m). Parametry te wykluczajq zegluge
statkéw morskich o zatozonych parametrach, a wiec uniemozliwiajg
osiggniecie zaktadanego celu, jakim jest poprawa dostgpnosci do
portu morskiego w Elblagu.

Jednoczesnie budowa kanatu przecinajacego Mierzeje Wislana, nawet
0 obnizonych parametrach, bedzie ingerowa¢ w $rodowisko naturalne
w stopniu niewiele mniejszym niz budowa kanatu o petnych parame-
trach.

W tej sytuacji rozwazajac ochrong $rodowiska (i tak naruszonego
przez budowe kanatu 0 ograniczonych parametrach) i interes publicz-
ny w postaci aktywizacji gospodarczej Elblaga i catego regionu, wybor
interesu publicznego jako nadrzednego jest bezsporny. Jednakze
decyzja o tym musi leze¢ u podstawy przedsiewziecia ,Budowa kanatu
zeglugowego przez Mierzeje Wislang”.

Natomiast decyzja o tym, czy ma by¢ to kanat w Skowronkach, czy w
Nowym Swiecie jest sprawa kolejna. Roznice miedzy wskazanymi
lokalizacjami nie wydajq sie tak istothe z punktu widzenia celu jakim
jest odblokowanie portu w Elblagu. To stwierdzenie nie dotyczy kosz-
tow inwestycyjnych, ktére sie réznig znacznie na niekorzy$¢ kanatu w

Biuletyn nr 9, styczen 2015

Nowym Swiecie (Skowronki — ok.491 min zt; Nowy Swiat-ok.647 min
z).

Uzasadnienie odrzucenia lokalizacji kanatu w Skowronkach tym, ze
nie jest tam mozliwa kompensacja przyrodnicza wydaje sie dosy¢
enigmatyczne i podobnie jak koszty wymaga dodatkowej analizy przez
niezalezny zespét ekspercki.

(1) W sktad konsorcjum na realizacje ustugi ,Studium wykonalno$ci
budowy kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang” wchodzity: Pol-
bud Pomorze; Przedsigbiorstwo Geosyntex Sp. z 0.0.: Fundacja Nau-
kowo-Techniczna Gdarisk; Opr. grudzien 2007;

(2) Umowa migdzy Urzedem Morskim w Gdyni i Kancelarig Radcow
Prawnych ,CIC” podpisana 18.02.2013;

(3) Maksymalne parametry statku morskiego: L = 100m; B = 20m; T =
4m. Wymagajg one budowy kanatu o szerokosci 60m (lokalnie 100m
na dtugosci 200m) i gteboko$ci 5m w stosunku do $redniego poziomu
morza ;

(4) Maria Ebelt. Oddziatywanie $srodowiskowe budowy kanatu zeglugo-
wego przez Mierzeje Wislang w Swietle dotychczasowych analiz.

Historia projektowania i budowy przystanku SKM ,,Srédmiescie”

oraz wezla ,,Unii Europejskiej”

Ksztattowanie docelowej koncepcji podsystemu Szybkiej Kolei
Miejskiej w aglomeracji gdanskiej przebiega z ogromnymi oporami nie
méwiac 0 rozwoju tego podsystemu. Do$¢ powiedzie¢, ze realizowa-
ny obecnie krotki (ok. 1km) odcinek przedtuzajacy trase SKM od
Dworca Gtéwnego PKP w Gdansku do przystanku Gdansk Srodmie-
Scie doczekat sie rozpoczecia realizacji dopiero w 2013 roku. A miat
on, wg kolejnego porozumienia zawartego w 1983 roku miedzy resor-
tem komunikacji a wojewoda gdaniskim, by¢ zbudowany w latach 1984
- 1987. Budowa zostata rozpoczeta pézniej i planowano jej zakoncze-
nie w roku 1993. Jednakze prace stanety w miejscu po przebudowie
ukfadu torowego na stacji Gdarsk Gtéwny i zbudowaniu poteznego
muru oporowego od strony ul. 3 Maja.

Trzeba przypomnie¢, ze plany zagospodarowania przestrzennego

Fot. tréjmiasto.pl

Gdanska z poczatku lat 70-tych zaktadaly obstuge osiedli Gdarska-
Potudnie (ponad 100 tys. mieszkaricéw) odcinkiem SKM od Gdanska
Gt. do Szadotek juz od 1980 roku. Prognozy ruchu przewidywaty, ze
obcigzenie tego odcinka wyniesie 18 tys. pasazeréw/godzine w jed-

nym kierunku w godzinie szczytowego natezenia ruchu.

Przystanek SKM ,,Srodmiescie

Prace projektowe zwigzane z budowg wezta komunikacyjnego na
skrzyzowaniu planowanej Trasy WZ (droga krajowa nr 7) z istniejacq,
ul. Okopowg (droga krajowa nr1) i linig kolejowa Gdarisk-Tczew rozpo-
czeto w roku 1970.

Gtéwny problem techniczny polegat na tym, ze linia kolejowa, przebie-
gajaca wykopem starej fosy, posiadata w miejscu skrzyzowania z
Trasg W-Z trzymetrowe wywyzszenie spowodowane przejsciem nad
kanatem rzeki Raduni.

Kanat ten wybudowany jeszcze przez Krzyzakow dla zasilania wodg
Miynéw Prochowych byt zabytkiem sztuki technicznej i nie mégt by¢
zlikwidowany. Z kolei, to trzymetrowe wzniesienie niwelety kolejowej
uniemozliwialo poprawne, w ramach obowigzujacych parametrow
technicznych, wykonstruowanie skrzyzowania.

Opracowanie koncepcji rozwigzania problemu zlecono Biuru Projek-
téw Kolejowych w Gdarsku, jako biuru kierujgcemu przy wspdtpracy z
Biurem Projektow Budownictwa Komunalnego w Gdansku. Na Gtow-
nego Koordynatora prac projektowych powotano Marka Niedzielskiego

| z BPK Gdansk.
™ Na przetomie lat 1970/71 opracowano wielowariantowe studium kon-

5

cepcyjne poparte makietami dwoch podstawowych wariantéw. Roz-
wigzania byty opiniowane przez Zespét Ekspertéw Komisji Planowania
przy Radzie Ministréw. Po wielu kontrowersjach ostatecznie przyjeto
rozwigzanie preferowane przez BPK Gdansk, polegajace na syfono-
waniu kanatu rzeki Raduni i obnizeniu niwelety toréw kolejowych o
ponad 3 m. Zakres robot prowadzonych w $rédmiesciu starego Gdan-
ska, ze wzgledu na istniejace urzadzenia miejskie, byt bardzo ztozony.

Obejmowat on budowe:

10
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e trojpoziomowego skrzyzowania ul. Okopowej z Trasqg WZ
(dzisiejsza ul. Armii Krajowe;j),

e obnizenie istniejacych 2-ch toréw szlakowych magistrali kolejowej
o ponad 3m, wraz z syfonowar;iem kanatu rzeki Raduni i zrzutem
lewarowym w rejonie Bastionu Sw. Gertrudy,

e wiadukt drogowy o0 szeroko$ci 70 m rozpiety nad 6-ma torami szla-
kowymi i dwoma peronami przysziego przystanku SKM Gdansk-
Srédmiescie.

Projekt przebudowy toréw szlakowych opracowat Wactaw Wegner,

projekt syfonu kanatu rzeki Raduni-Jerzy O$wiecimski, a projekt wia-

duktu nad torami Anna Niedzielska z pracowni mostowej BPK Gdansk,
kierowanej przez Andrzeja Ulasinskiego. Wigkszos¢ robét (poza przy-

stankiem Gdansk Srédmiescie) zakoriczono w 1976 .

Wykonawcg rob6t zwigzanych z obnizeniem niwelety toréw byto
Przedsiebiorstwo Budownictwa Kolejowego nr 12 w Gdansku. Syfon
kanatu rzeki Raduni wykonata firma ,Spelwar” -Gdarsk, a wiadukt nad
torami - Ptockie Przedsiebiorstwo Robot Mostowych.

Opisany wyzej zakres robét integralnie wigzat sie z przyszto$ciowym
zamierzeniem wydtuzenia toréw SKM do stacji Gdansk Potudniowy.
Celem stworzenia takiej mozliwosci konieczna byta przebudowa ukta-
du torowego stacji Gdansk Gtowny, w oparciu o dokumentacje sporza-
dzong przez BPK Gdansk, czego dokonato PRK 12 Gdarisk i Ptockie
Przedsigbiorstwo Robét Mostowych oddziat w Tczewie.

Zakres robét obejmowat:

e przebudowe obydwu gtowic stacyjnych,

e poszerzenie réwni stacyjnej przez wykonanie muru oporowego z
pali duzych $rednic (£1500 mm), podtrzymujacego ul. 3 Maja,

e budowe nowego peronu dla pociggéw odjezdzajacych w kierunku
potudniowym wraz z wiatg peronowg i posterunkiem dyzurnego
ruchu peronowego,

e budowe tunelu bagazowego z dzwigami towarowymi, aby w przy-
sztoSci wyeliminowaé krzyzowanie sie ruchu wozkéw bagazowych
z czestym ruchem pociggéw SKM po wydtuzeniu toréw do przy-
stanku Gdansk Srédmiescie.

W realizacje zadania byli zaangazowani: Bernard Staszkiewicz, Jerzy
Maijder, Jézef Peplinski, Bogdan Karpinski, Stefan Hajduk i wielu in-
nych. Projekt muru oporowego opracowat Andrzej Mieszczuk.

Wezet ,,Unii Europejskiej” (dawniej ,Leningradzki”)

Projekt koncepcyjny wezta opracowany zostat w Biurze Projektéw
Budownictwa Komunalnego w Gdansku (projektant — Jan Jakubowski)
pod koniec lat sze$¢dziesiatych ubiegtego wieku (1968-69). Z przed-
stawionych 4 wariantdw 6wczesne wtadze wojewodzkie wybraty wa-
riant trzypoziomowy z estakadq dla lewych skretéw z ul. Waly Jagiel-
loriskie w ul. Podwale Przedmiejskie (50% ruchu z kierunku wezta
,Hucisko”).

W poczatkowej fazie opracowywania projektu technicznego z uwagi
na ograniczone $rodki finansowe wadze administracyjne podijety de-
cyzje o realizacji skrzyzowania w jednym poziomie, jednak decyzja
zostata zmieniona i na poczatku lat siedemdziesigtych w BPBK
(gtowny projektant — Jerzy Géra) przystapiono do opracowania doku-
mentacji dla wersji wezta dwupoziomowego (bez estakady). Po dwu
latach po rozpoczeciu realizacji podjeta zostata decyzja o wprowadze-
niu do realizacji trzeciego poziomu (estakada) zgodnie z pierwotnym
wyborem wariantu na etapie projektu koncepcyjnego.

Warunki wyjéciowe i ograniczenia do projektowania byly nastepujace:

o istniejaca zabudowa (budynek Komendy Wojewddzkiej Policji oraz
budynek mieszczacy wéwczas Zjednoczenie Przemystu Okreto-
wego na wlocie ul. Podwale Przedmiejskie);

e przewidywana budowa tzw. ciggu drogowo-ulicznego W-Z (obecna

Al. Armii Krajowej), stad projekt wezta obejmowat wiadukt nad
torami kolejowymi do ul. 3 Maja;

o tereny kolejowe;

o bliskie odlegtosci sasiednich skrzyzowan (,Hucisko i ul. Okopowa
- Torunska);

o planowane przedtuzenie linii Szybkiej Kolei Miejskiej do przystan-
ku Gdansk — Srodmiescie;

o istniejace i prognozowane natezenie ruchu.

Warunki te w istotnej mierze determinowaty mozliwosci rozwigzan
projektowych.

Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego w Gdansku byto biurem
wiodacym wspotpracujacym z Biurem Projektéw Kolejowych w Gdan-
sku w zakresie rozwigzan przedtuzenia SKM do przystanku Gdansk —
Srodmiescie (Uktad torow ,lokalizacja przystanku, wiadukt nad torami).

Warto zwrdci¢ uwage na niektére elementy rozwigzan technicznych,
ktore przy istniejacych ograniczeniach terenowych — jak na czas pro-
jektowania — byty nowatorskie:

o Dliskos¢ sasiednich skrzyzowan oraz zabudowa na wlocie ul Pod-
wale Przedmiejskie wymusita prowadzenie ruchu w relacji pétnoc-
wschdd estakada z prawego pasa jezdni ulicy Waty Jagiellofskie;

o geometria estakady (luk poziomy o promieniu 90 m, tuk pionowy
oraz spadek podtuzny i poprzeczny 6 % skomplikowaty jej projek-
towanie i przy konsultacjach naukowcéw z Politechniki Gdanskiej
postuzono sie metodgq modelowg ( projektant z BPBK — Leon
Swieciochowski);

o rozpietos¢ podpor estakady w Srodkowej czesci wezta z uwagi na
widocznos¢ wynosi 40 m;

e pierwszy raz zastosowano sygnalizacje Swietlng wielofazows;

e z uwagi na ograniczenia w usytuowaniu uzbrojenia podziemnego
wzdtuz ul. Okopowej zastosowano kanat zbiorczy;

Na gtéwnym ciggu pieszym wzdtuz ul. Okopowej zaprojektowano tunel

dla pieszych.

Generalnym wykonawca wezta byto Gdanskie Przedsiebiorstwo Rob6t
Drogowych.

W latach 1972 — 1979 kolejne etapy tego wezta byly oddawane do
ruchu.

Tak oto, po trwajacych blisko pot wieku ,perypetiach”, dobiega konca
budowa bardzo waznego wezta integracyjnego, w ktérym powigzanie
przystankoéw tramwajowych i autobusowych z peronem SKM bedzie
niemal idealne.

W pierwotnym zamysle trasa tramwajowa w Alei Armii Krajowej miata
by¢ tramwajem szybkim, dwu - systemowym, obstugujacym nie tylko
osiedla Gdariska Potudnie ale wybiegajacym dalej i poprzez lini¢ kole-
jowg nr 201 (Gdynia-Koscierzyna) otwierajgcym metropolie trojmiejska
na cate Kaszuby. Po drodze tramwaj dwu- systemowy obstugiwaé miat
Port Lotniczy w Rebiechowie.

W standardzie szybkiego tramwaju zbudowano pierwszy jego odcinek
od Srodmiescia do ulicy Sikorskiego na Chetmie. Na potaczeniu z ta
ulica wykonano bezkolizyjny wezet. W takim tez standardzie przygoto-
wano dalej pas terenu miedzy obu jezdniami Alei Armii Krajowej.

Dlaczego zarzucono te koncepcje i realizuje sie w obszarze Gdarnska
Potudnie rozbudowany ukfad tras tradycyjnego tramwaju? Bardzo
kosztowny w budowie i w eksploatacji? Nie znam odpowiedzi na to
pytanie.

Przy opracowaniu niniejszego artykutu wykorzystano m.in.
,Wspomnienie o inwestycjach kolejowych w aglomeracji gdarniskiej i ich
tworcach” (autorzy Marek Niedzielski i Bernard Staszkiewicz) opubli-
kowane w Monografii Gdariskiego Oddziatu SITK ,60 lat dziatalnosci
SITK RP dla spofeczenstwa i transportu na Wybrzezu Gdarskim”.
Wyd. Fundacja Rozwoju Uniwersytetu Gdariskiego Sopot 2008
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Biuletyn nr 14, kwiecien 2016

Uwagi na marginesie aktualizacji ,,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospo-
darowania przestrzennego miasta Gdanska”

1. Wprowadzenie

Gdansk przystapit do aktualizacji ,Studium...” edycji z 2007 roku .
Studium nie jest obowiazujacym (uchwalanym przez samorzad)
aktem prawa lokalnego, jednak jest waznym dokumentem w ciggu
dziatan podejmowanych przez samorzady od przyjecia celéw stra-
tegicznych w strategiach rozwoju (Obszaru Metropolitalnego
Gdansk Gdynia Sopot do roku 2030, Gdansk 2030 plus i innych)
poprzez studia uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania prze-
strzennego  miasta, plany miejscowe (szczegdtowe), programy
inwestycyjne, projekty realizacyjne okreslonych przedsiewzie¢
(inwestycyjnych, modernizacyjnych) do ich fizycznej budowy.

W przypadku systeméw infrastruktury (ale nie tylko) jest to dziatanie
wymagajace kompleksowego objecia wszystkich podsystemow i
koordynacji w etapach planowania, programowania , projektowania i
realizacji. Koordynacji w przestrzeni i czasie. Warto zdawa¢ sobie
z tego sprawe przy definiowaniu uwarunkowan i formutowaniu zato-
zen do kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Gdan-
ska. Warto tez zdawaé¢ sobie sprawe z tego, ze etap realizacyjny
interesuje Wiadze najbardziej. !

Pomorska Rada FSNT NOT jest zywotnie zainteresowana wyborem
kierunkdw rozwoju przestrzennego Obszaru Metropolitalnego GGS
a w nim Gdanska, w szczegdlno$ci systemu transportu w metropolii.

Z inicjatywy NOT Prezydent Miasta Gdarska pan Pawet Adamowicz
reaktywowat ,Zespot Doradczy ds. mobilno$ci i transportu” przy
Prezydencie Miasta Gdariska z Zastepcg Prezydenta Miasta Gdan-
ska panem Piotrem Grzelakiem jako przewodniczacym zespotu.
Zespot na kilku spotkaniach zapoznat sig z kierunkami dziatar inwe-
stycyjnych , przygotuje tez opinie w sprawie ,Studium uwarunko-
wan...miasta Gdanska”. Zespot zapoznat sie tez z jednym z najpo-
wazniejszych probleméw systemu transportowego Gdarska, jakim
jest obstuga publicznym transportem zbiorowym dzielnic Gdanska
Potudnie (i przedstawit okre$lone wnioski). W miare uptywu czasu
problem ten bedzie ,wazyt’ coraz wigcej i jest przedmiotem duzego
zainteresowania spoteczenstwa i mediéw . Rozwigzywanie jego robi
jednak wrazenie ,btgdzenia po omacku” czego oznakg byly kolejne
decyzje w sprawie petli przesiadkowej tramwajowo/ autobusowej na
Siedlcach i zmiany w funkcjonowaniu linii autobusowych obstuguja-
cych Morene. Problem ten konkretyzuje sie w postaci koncepcii linii
tramwajowej do obstugi potoku pasazeréw w relacji Gdansk Potu-
dnie- Wrzeszcz Oliwa (GP-W). Na posiedzeniu Zespotu Doradcze-
go (14.03.16) zespot autorski koncepcji tej linii dokonat prezentacii
wariantéw. Miata ona charakter ogdlnoinformacyjny, nie zawierata
wyjasnien szeregu rozwigzan funkcjonalno-technicznych trasy jak
réwniez funkcjonowania trasy na tle catego uktadu komunikacyjne-
go majacego taczy¢ Gdansk Potudnie z Wrzeszczem i Oliwa.

2. Stan wyjsciowy warunkuje kierunki zagospodarowania prze-
strzennego (kierunki rozwoju) — diagnoza stanu istniejacego

Generalnie, problem obstugi ruchu pasazerskiego miesci sie¢ w uwa-
runkowaniach i zatozeniach do ,Studium...” i formutowanie kierun-
kéw rozwoju powinno zacza¢ si¢ od diagnozy stanu istniejacego
systemu transportu. Diagnozy obejmujacej gtéwne problemy funk-

Legenda:

WO
\ - - Centrum aglomeracji

Jastarnia

0

- - Aglomeracja funkcjonalna

- - Otoczenie aglomeracji

Hel

f‘.‘?"

cjonowania transportu we wszystkich jego podsystemach:

0=

e publicznego transportu zbiorowego (obstuga gtéwnych potokdw
pasazerskich, analiza izochronowa);

e uktadu drogowo-ulicznego (braki w uktadzie, ,waskie garda”,
odcinki niebezpieczne, sterowanie ruchem ulicznym);

e ukladu kolejowego (ruch pasazerski dalekobiezny, obstuga ru-
chu towarowego w tym portéw-braki w uktadzie, ,waskie gar-
dta”);

¢ inne podsystemy;

3. Cele - gtéwnym celem ,Studium ...” jest danie Wtadzom Miasta
narzedzia do formutowania polityki inwestycyjnej (modernizacyjne;j).

W systemie transportu jednym z gtéwnych celéw powinno by¢ sfor-
mutowanie i przyjecie modelu funkcjonalno-przestrzennego systemu
w metropolii, wedtug ktdrego ma sie on rozwija¢. W zakresie pod-
systemu transportu pasazerskiego jednym z gtéwnych celéw plani-
stycznych powinno by¢ zatrzymanie wzrostowego trendu motoryza-
cyjnego w podrézach miejskich poprzez podniesienie atrakcyjnosci
(standardu) podsystemu publicznego transportu zbiorowego drogq
odpowiednich dziatan w zakresie:

-planowania zagospodarowania przestrzennego miasta zorientowa-
nego (utatwiajacego) na obstuge publicznym transportem zbioro-
wym (szybkie trasy szynowe, rezygnacja z rozbudowy sieci trady-
cyjnego tramwaju, uprzywilejowanie w ruchu, wygodny tabor, atrak-
cyjny system taryfowo/biletowy, odpowiednia polityka parkingowa);

Jest oczywiste, ze miernikiem osiggniecia celéw w roku docelowym
(2030?) muszg by¢ zatozone okreslone wskazniki (np. podziatu
zadan przewozowych, skrocenie Sredniego czasu podrozy czy inne
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wskazniki)
4, Trendy

Miasto Gdansk juz po raz kolejny przystepuje do aktualizacji
L,Studium uwarunkowan....” (poprzednie w latach 2007 i w 2001).
Jest to wiec proces ciagty i mozna by sie pokusi¢ o poréwnanie stanu
miasta (obrazu miasta) w tych przekrojach czasowych i w roku 2015.
Dane z roznych badan na pewno sg dostepne.

Zbadanie, w jakim kierunku postepujg zmiany, jakie byly trendy
zmian, jest konieczne przy formutowaniu zatozen do aktualizacii
,otudium...”.

Warto by sprawdzi¢, jak realizowana byta uchwata RM Gdanska z
roku 2003 w sprawie ,Zintegrowanego planu rozwoju transportu pu-
blicznego w latach 2004-2015" (podobnie RM Gdyni — uchwata w
sprawie polityki transportowej m.Gdyni z dnia 25.02.1998 i
LZintegrowany plan rozwoju transportu publicznego w Gdyni w latach
2004-2013"). Te akty zarysowaty wtasciwy kierunek dziatan preferuja-
cych publiczny transport zbiorowy.

Warto by zbada¢, jak wdrozony w 2015 roku system sterowania ru-
chem ulicznym TRISTAR wplynat na predkosci komunikacyjne tram-
wajow, trolejbusow, autobusow.

Warto by poréwnaé, jak zmienita sie dostepnos¢ w czasie centrow
OMGGS, miejsc pracy, nauki i innych celéw (analiza izochronowa).

Warto by sprawdzi¢, jakie rezultaty data polityka intensyfikacji zago-
spodarowania przestrzennego centrum Obszaru Metropolitalnego
GGS . Czy préba sterowania ,rozptywaniem sie” metropolii nie jest
beznadziejng walkg z trendem wynikajagcym z mechanizméw gospo-
darki rynkowej? To, ze OMGGS rozptywa sie wida¢ gotym okiem —
wystarczy przejechac sie dk20 (Gdynia-Koscierzyna).

A po co zbudowalismy Pomorska Kolej Metropolitalng ? Po to by
mieszkancy metropolii mogli taniej mieszka¢” np. w Kartuzach a
pracowa¢ w Gdansku lub w innym miescie OM GGS .

5. Wnioski

Obszar Metropolitalny Gdarsk-Gdynia-Sopot stanowi jeden organizm
miejski i dziatania podejmowane przez samorzady tych miast musza,
by¢ wzajemnie skoordynowane na wszystkich szczeblach procesu
realizowania rozwoju metropolii. Jest to szczegdlnie wazne w syste-
mie transportu gdzie konieczne jest sformutowanie listy przedsie-
wzie¢ (zamierzen) transportowych koniecznych do podjecia w latach
2016-2030 w Obszarze Metropolitalnym Gdarsk, Gdynia, Sopot.

5.1. Ogolne - strategiczne, planistyczne, programowe, organizacyjne
o przyja¢ wspdlng polityke transportowa w gminach OMGGS

o ujednolicié metody badan ruchu ( w zakresie transportu zbiorowe-
go badania preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkarn-
cow);

e powota¢ jednostke (biuro, urzad ?) posiadajacy uprawnienia do
koordynacji i nadzoru nad rozwojem systemu transportu w
OMGGS

e utworzy¢ zintegrowany system taryfowo-biletowy w zbiorowym
transporcie publicznym;

5.2. Zdefiniowanie SWOT systemu transportu (silne, stabe, daja-
ce szanse, stwarzajace zagrozenia, elementy systemu transportu -
koleje, drogi, zbiorowy transport publiczny, inne podsystemy trans-
portu);

Z analizy SWOT oraz zdeterminowanych kierunkéw zagospodarowa-
nia przestrzennego powinna zosta¢ zdefiniowana lista okreslonych
przedsiewziec.

6. Uwagi koncowe
- Uktad komunikacyjny (sie¢ drog, ulic, kolei) tworzy sie latami.

Stanowi on konstrukcje na ktérej rozpina sie struktura miasta z jego
osiedlami, przemystami, o$rodkami ustugowymi. Odbywa sie¢ to w
przestrzeni i w czasie z czestymi ,sprzezeniami zwrotnymi”, na zy-
wym organizmie miejskim. Trzeba sie dobrze zastanowi¢ nim sie
zacznie na uktadzie komunikacyjnym eksperymentowac.

Rozwéj podstawowego uktadu komunikacyjnego w ubiegtych dziesie-
cioleciach pozwala stwierdzi€, ze zaprojektowana przed laty struktura
podstawowego ukfadu komunikacyjnego jest, w zasadzie, realizowa-
na - juz niedlugo zostanie oddany do uzytku jeden z kluczowych ele-
mentoéw ,ramy drogowe]” Gdaniska - tunel pod Martwg Wista. Mam
nadzieje, Ze nie uda sie ramy zepsu¢ oponentom Zielonej Drogi.

-,Nie bedziemy dyskutowaé o kraweznikach” - taki ,szlagwort” za-
stepczy (modna piosenka, przebdj) daje sie stysze¢ w odpowiedzi na
pytania o pewne szczegoty (np. o wskazniki ). Ale o pewnych szcze-
gbtach rozmawia¢ trzeba.

Na przyktad:

Pare kilometréw toru kolejowego to zapewne w skali OMGGS szcze-
got, ale gdy ,wymknat sie” spod kontroli taki szczegét, jak zajecie
Jorytarza” o dtugosci kilku kilometrow przewidywanego na trase
tramwajowg ( w szczycie prognozowane obcigzenie 3,2 tys.pas/godz)
przez Pomorska Kolej Metropolitaing szukamy teraz innego korytarza
dla tramwaju Gdansk Potudnie — Wrzeszcz, Oliwa . Odbywajg sie
konsultacje spoteczne nad koncepcjg (Nowa Politechniczna) budzacg,
powazne zastrzezenia techniczno-eksploatacyjne. (3,4km; koszt 220
min zt, ok. 65min zt/km. Koszt PKM ok.63 min zi/km)

Zespot Doradczy zaproponowat audyt koncepciji przez odpowiednie-
go rzeczoznawcg i dokonanie jednoczesnie analizy wariantu trasy GP
-W poprowadzonej razem z pociggami PKM po tym samym torowi-
sku. (Prognozowane mate obcigzenie Pomorskiej Kolei ruchem re-
gionalnym catkowicie to uzasadnia. PKM przewozi obecnie 100tys x
12=1,2 min pas/rok ; w przysztosci ok. 10min pas/rok);

- obserwujemy ogromny postep techniczny w zakresie taboru o nape-
dzie hybrydowym (zasilanie z sieci trakcyjnej i z baterii akumulato-
row)- jest uzasadnione by Wiadze zainteresowaly sie korzysciami
jakie mozna uzyskaé w tym zakresie;

- z planowanymi przedsiewzieciami jest zapoznawane spoteczen-
stwo i bardzo dobrze, jednakze odnosi sie wrazenie, ze czgsto zaste-
pujemy fachowe myslenie konsultacjami spotecznymi;

1) Gdy zabraknie koordynacji bedziemy mieli to co mamy, na przy-
ktad:

wysokiej rangi urzednik w wywiadzie na temat PKM (Dz.Batt.
31.03.2016) stwierdza, ze ,...pracujemy nad problemem bezposred-
nich polgczen miedzy Gdariskiem i KoScierzyng.....Dobudowa drugie-
go toru na linii 201 jest niezbedna nie tylko by rozwijaé transport pa-
sazerski , ale takze by zwiekszy¢ mozliwosci przewozu tadunkdéw
drogq kolejowg do portow....". O tym byto wiadomo od dawna i od
tego nalezato zaczaé realizacje Pomorskiej Kolei Metropolitalnej,
ktdrej gtdwnym zadaniem jest potaczenie zachodnich
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Biuletyn nr 23, lipiec 2018

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdanska

W dniu 13 czerwca br. Zespot Doradczy ds. Mobilnosci i Transportu
przy Prezydencie Miasta Gdanska zapoznat sie z Planem Zréwnowa-
zonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdanska opracowany pod kier. Karoli-
ny Orcholskiej przez zespot autorski reprezentujacy Urzad i Rade
Miasta Gdanska, Gdanski Zarzad Drog i Mostéw, Gdanskie Autobu-
sy i Tramwaje, Zarzad Transportu Miejskiego, Biuro Rozwoju Gdan-
ska, Politechnike Gdanska, Polskg Unie Mobilnosci Aktywnej oraz
Forum Rozwoju Aglomeracji Gdaniskiej.

Zespot zostat utworzony Zarzadzeniem Prezydenta Miasta Gdaniska
z dnia 29.09.2016 r. w sprawie powotania zespotu ds. opracowania
Zrownowazonego Planu Mobilno$ci Miejskiej dla Gdariska (1).
Opracowanie potwierdza poglady ekspertow zajmujacych sie trans-
portem miejskim przynajmniej od potowy lat 70-tych ubiegtego wieku,
ze problematyka transportu musi znalez¢ sie w istotnych obszarach i
celach strategicznych waznych dla rozwoju Gdaniska (2).

Cele operacyjne istotne w kontekscie Planu Zréwnowazonej Mobilno-
§ci Miejskiej zostaty okreslone w dziale Mobilno$¢ i Transport jako:

« poprawa warunkdw ruchu pieszego i rowerowego;

« zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego;

« poprawa wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci transportowe;
« popularyzacja zréwnowazonego transportu i mobilnosci aktywne;j.

Opracowanie prawidtowo ocenia zasadnicze problemy w dziedzinie
transportu jakimi sg;

1. Struktura funkcjonalno — przestrzenna aglomeracji w postaci spo-
laryzowania miejsc pracy i miejsc zamieszkania. Polaryzacja ta
bedzie sie pogtebia¢ w wyniku realizacji osiedli mieszkaniowych
na Gornym Tarasie, gdy liczba miejsc pracy na 1000 mieszkan-
cow zmniejszy sie tam z 540 obecnie do 410 w roku 2045. Deter-
minuje to zasadnicze kierunki przemieszczen i problemy dla
transportu miejskiego.

2. Rosnacy udziat samochodu osobowego w obstudze podrézy.

Z badan przeprowadzonych przez Biuro Rozwoju Gdanska w
2016 roku wynika, ze gtownymi przestankami wyboru samochodu

2009 2016
Samochéd osobowy (%) 39,2 41,2
Publiczny transport zbiorowy (%) 37,5 32,1

osobowego jest wigksza wygoda i krotszy czas podrézy.

. Brak szybkiej komunikacji miejskiej na Gérnym Tarasie obniza
jakos¢ obstugi tego obszaru publicznym transportem zbiorowym i
tym samym zmniejsza jego atrakcyjno$¢ wzgledem motoryzacii
indywidualnej. Potwierdza to stusznos¢ postulatu zgtoszonego
przez NOT w 2016 roku a dotyczacego zbudowania szybkiego
tramwaju (Vk 30 km/h) w Nowej Buloniskiej a nie tradycyjnego (Vk
18 km/h) jaki sig aktualnie realizuje.

. Potrzeba tworzenia obszaréw, stref, dla pieszych jako aspektu
miast przyjaznych pieszym, przy jednoczesnym ograniczaniu
dostepu samochodu osobowego do obszaréw centralnych Gdan-
ska. Tu trzeba wskaza¢ na zaprzepaszczong szanse stworzenia
strefy pieszej w rejonie Heweliusza/Rajska postulowanej przez
stowarzyszenie ,Nasz Gdansk” i NOT jeszcze w roku 2000. Dzia-

tania Wiadz Gdariska idg akurat w odwrotnym kierunku- realizo-
wania zbiorowych parkingéw w centrum miasta. Wdrozono tez
system sterowania ruchem ulicznym TRISTAR pogarszajacy po-
ruszanie sie pieszych.

W wizjach transportu zbiorowego Autorzy prawidtowo ocenili trendy i
priorytety. Priorytety w ruchu ulicznym dla pojazdéw publicznego
transportu  zbiorowego, poprawa jakosci jego funkcjonowania
(wigksza predko$¢ komunikacyjna, punktualno$¢, wygoda podrézo-
wania). Integracja podsysteméw transportu zbiorowego (Szybka
Kolej Miejska, Przewozy Regionalne, Pomorska Kolej Metropolitalna,
transport komunalny) w tym takze taryfowo/biletowa.

W opracowaniu znaczng uwage poswiecono ruchowi rowerowemu.
Mozna nawet powiedzie¢, ze jest ono wypetnione ,duchem rowero-
wym” czego zreszta nie ukrywaja Autorzy.

Nie negujac potrzeby propagowania ruchu rowerowego wraz z two-
rzeniem odpowiedniej infrastruktury trzeba stwierdzi¢, ze poszczegdl-
ne polityki (rowerowa, parkingowa, inna) powinny by¢ elementami
wspolnej polityki transportowej i to wspoinej w catej metropolii. Przy-
ktadowo: restrykcje wobec uzytkownikéw motoryzacji indywidualnej
(zakazy wjazdu, optaty za parkowanie, oplaty za wjazd do strefy
centralnej miasta) bez jednoczesnego podnoszenia jakosci obstugi
przez publiczny transport zbiorowy wzbudzg frustracje i opor spo-
teczny, badz co badz, potowy spoteczenstwa.

Opracowanie potwierdza poglady ekspertow w sprawie kierunkéw w
jakich powinien rozwija¢ si¢ system transportu miejskiego w Gdan-
sku i w tym kontekécie moze ono stuzy¢ Wadzom do ksztattowania
polityki transportowej miasta. Powinno ono jednak zostaé rozwiniete
(skorygowane) o istotne aspekty jak nizej:

Brak jest w opracowaniu odniesienia do catej Metropolii z miastami
ktérej Gdansk jest powigzany szczegélnie silnie poprzez rozmiesz-
czenie miejsc zamieszkania, miejsc pracy i nauki i wynikajacymi z
tego potokami pasazerskich podrozy obligatoryjnych wykraczajacych
poza granice miast. Z tego stanu wynika potrzeba przyjecia wspéine;
polityki transportowej a w niej takiej samej polityki parkingowej, rowe-
rowej, taryfowo-biletowej i ew. innej.

Podréze migdzy miastami, dzielnicami, gminami sg obstugiwane w
znacznej czesci przez podsystem kolejowy (Szybka Kolej Miejska,
Przewozy Regionalne, Pomorska Kolej Metropolitalna), ktdry przewo-
zi w skali metropolitalnej ok. 10% z ogdlnej liczby pasazeréw publicz-
nego transportu zbiorowego (w pracy przewozowej ok.30% pasaze-
rokilometrow). Podsystem ten zostat potraktowany marginesowo w
omawianym opracowaniu, a ponadto w tabeli ,Wskazniki” (s. 83)
liczby dotyczace uzytkownikdw SKM (ok. 42,3 min. pasazeréw) i
PKM (ok. 3,1 min pas.) w roku 2016 dotyczq catej metropolii
(wojewddztwa?) | zestawienie ich z liczbg uzytkownikdw autobuséw i
tramwajéw (ok. 175,6 min. pas. w 2016 r. tylko w Gdarsku) daje

(1) Zaktadam jednak, ze celem bylo opracowanie planu zréwnowa-
zonej mobilno$ci miejskiej a nie zréwnowazonego planu

(2) Takze w ,Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publiczne-
go w Gdansku w latach 2004 - 2015. Opr. 2004
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nieprawdziwy obraz udziatu tych podsysteméw w obstudze ruchu
pasazerskiego.

Cel 4 (s. 61) — wzrost udziatu podrézy transportem zbiorowym, winien
zostaC rozbudowany. Proponuje brzmienie: Wzrost udziatu podrézy
transportem zbiorowym w podrézach ogétem miedzy innymi przez:

podniesienie jakosci powigzan transportu zbiorowego z transportem
pieszym, rowerowym i zmotoryzowanym (wezty integracyjne);

doprowadzenie do petnej integracji podsysteméw publicznego trans-
portu zbiorowego w catej metropolii (funkcjonalnej, technicznej, taryfo-
wo-biletowej);

poprawe wygody podrézowania pojazdami publicznego transportu
zbiorowego (nowoczesny tabor, wieksza liczba miejsc siedzacych);

zwiekszenie predkosci komunikacyjnej tramwajow i autobuséw. O
aktualnie ,chorej” sytuacji w tym zakresie $wiadczy fakt, ze rzeczywi-
sta $rednia predkos¢ tramwajow (prawie w catosci na torowiskach
wydzielonych) jest prawie o 3 km/h nizsza (18,09 km/h) niz autobusow
(20,98 km/h);

W tabeli ,Wskazniki” (s. 83) kolumna czwarta (pozadane tendencje *
v) powinna posiadac¢ tre$¢ ,Pozadane tendencje lub wartosci oczeki-
wane w 2025 r.” a tre$ci wskaznikéw skonkretyzowane na przyktad:

$rednia predko$¢ komunikacyjna autobuséw (godz. szczytu) 22 km/h
(co to jest predkos¢ rzeczywista?) w roku 2025;

$Srednia predko$¢ komunikacyjna tramwajow (godz. szczytu) 22 km/h
w roku 2025;

Biuletyn nr 28, grudzien 2019

Wodor - energia przysztosci

Woddr jako nosnik energii zaczyna przebija¢ sie do $wiadomosci
spoteczenstwa, biznesu i polityki. Szeroki zakres problemoéw zwigza-
nych z tym gazem w obszarach prawa i legislacji, technologii wodoro-
wych, wodoru w sektorze energetycznym oraz w transporcie przedsta-
wiono na Drugiej Polskiej Konferencji poswigconej energii wodorowe; i
zwigzanej z nig technologii — 2 nd Polish Conference On Hydrogen
Energy and Technology (PCHET 2019), ktéra odbyta sie 01.10.2019
w Pomorskim Parku Naukowo — Technologicznym w Gdyni [1].

Problemy te obejmujg ciag od produkcji H2 poprzez magazynowanie,
przesytanie gazu i jego dystrybucje - koszt samej produkcji H2 stanowi
20% - 25% kosztu na etapie dystrybucji. Koszt produkcji zalezy od
zrodet pozyskiwania energii — moze ona pochodzi¢ z elektrowni wod-
nych, wiatrowych, stonecznych (ogniwa fotowoltaiczne), a takze z
pozyskiwanej biomasy, gazu ziemnego, wegla brunatnego i innych
surowcdw. Koszt produkcji wodoru czystego jest wyzszy od kosztu
wodoru przemystowego, ktérego cena w Polsce wynosi ok. 3,2 USD/
kg. Jedynie ten pierwszy jest aktualnie stosowany do ogniw paliwo-
wych zasilajacych silniki elektryczne w pojazdach.

Bodaj najwazniejszg zaletq wodoru jako no$nika energii jest mozli-
wos¢ magazynowania go w postaci energii w gazie uzyskiwanym
droga elektrolizy z wymienionych wyzej zrodet. Energia, ktdra nie jest
aktualnie wykorzystywana, jest przechowywana w magazynie, skad
jest pobierana pdzniej ze stacjonarnych badz mobilnych magazynow.
Wodor w postaci H2 zasila ogniwa paliwowe, gdzie w wyniku reakcji
chemicznej z tlenem (z powietrza) powstaje energia elektryczna nape-
dzajaca silnik. Jako produkt uboczny pojawia sig ciepto i woda. Syste-
my zasilania z ogniwami paliwowymi zawierajg odpowiednie zbiorniki

Nalezatoby dodaé wskazniki:

dtugo$¢ tras z priorytetem dla tramwajow, oczekiwany wskaznik -
wszystkie trasy w 2025 r.,

dlugos¢ tras z priorytetem dla autobuséw, oczekiwany wskaznik —
wszystkie ulice na ktdrych czestotliwo$¢ kursowania autobuséw prze-
kracza 20 poj./godz. szczytu w jednym kierunku w 2025 r.,

udziat miejsc siedzacych w pojazdach publicznego transportu zbioro-
wego min. 50% przy napetnieniu 4 osoby/m2 wolnej powierzchni pod-
togi do staniaw 2025 r.

Nalezy usunag¢ wskaznik ,Rzeczywista Srednia predko$¢ samochoddéw
osobowych w godz. szczytu (a co z motocyklami i skuterami?) bo-
wiem nie podano:

co oznacza ten wskaznik (45 km/h) ?;

jakich ulic on dotyczy — czy Obwodowej i innych tras klasy Gp i G
takze?;

jak sobie wyobrazi¢ zmniejszenie predkosci z 45 km/h na 40 km/h gdy
aktualnie limit predkosci podnosi sie w Gdansku do 70 km/h na niekto-
rych ulica (odcinkach ulic) petnigcych ewidentnie funkcje ulic zbior-
czych (2).

Niezaleznie od powyzszych uwag zycze Wiadzom Gdariska aby to
opracowanie nie spotkat los podobnego opracowania z roku 2004,
ktére wyladowato na potce a postulowane w nim priorytety dla pojaz-
déw publicznego transportu zbiorowego czekajg na realizacje do dzis.

wodoru, ktére uzupetniane moga by¢ zaledwie w kilka minut. Stanowi
to istotng przewage tego sposobu uzupetniania energii nad elektrycz-
nym tadowaniem baterii (takze litowo-jonowych).

Wg informaciji z firmy WORTHINGTON Stupsk (producent cylindréw z
kompozytéw z widkien weglowo-szklanych do magazynowania H2,
rys.1 i 2) efektywnos¢ napedu z ogniwami paliwowymi zasilanymi
wodorem zastosowanego w autobusach jest 2,4 razy wieksza niz w
autobusach ,bateryjnych”.

W konferenciji, obok polskich uczestnikow, wzieli udziat przedstawicie-
le firm (urzeddw) z Hiszpanii, Czech, Niemiec i Chin, ktérzy przedsta-
wili swoje do$wiadczenia:

— Port w Walencji (Hiszpania) — szerokie zastosowanie wodoru do
napedzania sprzetu portowego, mobilne stacje zasilania wodorem.
W wyniku tych doswiadczen powstato Narodowe Centrum Wodoru
(National Hydrogen Centre);

— Czeska Platforma Technologii Wodorowych HYTEP - niezalezna
firma, nonprofit - do$wiadczenia z mobilnymi stacjami zasilania
wodorem, statek spacerowy na Wettawie z napedem wodorowym:;

— Kolonia (RFN) - 12 lat do$wiadczen strategii klastra wodorowego”,
wykorzystanie H2 jako produktu odpadowego w Chemical Region
Hycologne Hurth;

— E4tech- FC in China - zuzycie wodoru do napedu autobuséw na
poziomie 0,7kg/100km;

— Wystrach Gmbh — mobilne stacje wodorowe;
Ze strony polskiej przedstawiono m.in. referaty:
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— PGNiIG - wodorowa mapa drogowa;
- PGE EO - Energia Odnawialna wodor jako nosnik energii.

TOYQOTA przedstawita auto napedzane wodorem i ogniwami paliwo-
wymi poparte prezentacjg ,na zywo” gdyz 12 wylosowanych uczestni-
kéw konferencji mogto sie przejecha¢ tym samochodem (Toyota Mi-
rai).

Gtéwnym akcentem konferencji byto podpisanie listu o wspdtpracy
przy utworzeniu ,Pomorskiej Doliny Wodorowej” — klastra technologii
wodorowych i czystych technologii weglowych. List podpisali m.in.
przedstawiciele Urzedu Marszatkowskiego Woj. Pomorskiego, Urzedu
Miasta Gdyni, Politechniki Gdanskiej, PGNiG, PGE EO. Celami i za-
daniami Pomorskiej Doliny Wodorowej, wg materiatéw informacyjnych
klastra, sa;

- wdrozenie europejskich wytycznych dotyczacych paliw alternatyw-
nych;

— projekt transportowy ,HY-WAY-TO HEL” tworzacy sie¢ zeroemisyj-
nego transportu i potgczern  kolejowych, morskich oraz ladowych
na liniach Trojmiasto — Potwysep Helski;

— wdrozenie pojazdow komunikacji miejskiej zasilanych wodorem
oraz promocja zeroemisyjnego transportu;

- ,Porty Tréjmiasta jako punkt poczatkowy zeroemisyjnego korytarza
logistycznego towardw i ustug”;

- magazynowanie i przetwarzanie energii (takze w oparciu o techno-
logie wodorowe);

- zwigkszenie dostepnosci ,zielonego wodoru”;
— budowa systemu dystrybucji i sprzedazy ,zielonego wodoru”.

Jeste$my na dobrej drodze do budowania partnerstw strategicznych
na rzecz rozwoju transportu niskoemisyjnego, ochrony $rodowiska i
rozwoju zaawansowanych technologicznie przemystéw bowiem m.in..
dlatego, ze rozwoj technologii wodorowych zostat wpisany do roczne-
go Planu Realizacji Regionalnego Programu Strategicznego w zakre-
sie rozwoju gospodarczego Pomorski Port Kreatywnosci.

Pomorska Rada FSNT NOT w Gdarsku powinna wigczy¢ sie w pro-
ces rozwoju technologii wodorowych poprzez dziatania eksperckie,
analizy i seminaria tematyczne. Idac w tym kierunku Zarzad Pomor-
skiej Rady skierowat do Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Pomorskiego pismo z ofertg wspdtpracy. W piSmie przedstawiono
takze zarys problematyki szeroko pojetego gospodarowania wodorem
(zat. 1i2).

Pomorska Rada
Federacji Stowarzyszen Naukowo-Technicznych
Naczelnej Organizacji Technicznej w Gdansku

®

-
Lz Sl rrznigien

Gdarisk, dnia 02 grudnia 2019 r
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Ludwik Szakiel

Zasteara Dyrekiora Departamenty Rozwaju
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LIrzqdl Marszaboowski Wojewadzows
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uzupeinienia tekslu w roedgioke pla deiatania - Preepr iz dzimfaf  eksperckich zwigzanych
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Gdarisk 29.11.2019

GOSPODARKA WODOROWA

Rozwoéj
i ochrony $rodowiska — zarys problemu
1. Zastosowanie wodoru
- elektromobilno$¢ (koleje, transport zbiorowy, zegluga, transport indywidualny);
- utylizacja frakcji energetycznych odpadéw (plastiki, opony, inne);

- przemysty wysokoemisyjne;

N

. Pozyskiwanie i magazynowanie energii pod postacig wodoru (H2)

3. i i dia i wodorowej
Dolina - klaster ych i czystych
(list i j i w im Parku Naukowo-

Technologicznym w Gdyni 01.10.2019);

- ,mapa drogowa" dojécia do
- utworzenie Pomorskiego Centrum Wodoru w oparciu o Grupg Lotos S.A.,
PGNIG S.A.,PGE EO, Politechnikg Gdariska; ew. inne jednostki naukowo-badawcze.

IS

. Opracowania studialne

- przeglad i po: i iai

ia wodoru;

- infrastruktura wodorowa (sieci, stacje zaopatrywania, inne ?);

-inne ?

16



BIULETYN INFORMACYJNY PR FSNT NOT W GDANSKU WRZESIEN 2023

Biuletyn nr 32, grudzien 2020

Pomorska Kolej Metropolitalna jako wieloletni projekt samorzadowy zmieniajacy

transport w regionie

Komentarz do debaty on-line w dniu 14 grudnia 2020 r.

Debate prowadzit Pawet Rydzynski — ekspert rynku kolejowego.

Zarzad Pomorskiej Rady Federacji Stowarzyszen Naukowo-
Technicznych Naczelnej Organizacji Technicznej w Gdansku wyraza
uznanie za podjecie przez Gazete Wyborczg Trojmiasto tak waznego
tematu jakim jest publiczny transport zbiorowy (ptz) w Obszarze Me-
tropolitainym Gdansk-Gdynia-Sopot (OM GGS) oraz w wojewodztwie
pomorskim. Nawigzujac do dyskusji prowadzonej przez uczestnikow
debaty siegamy do wypowiedzi Prezesa PKM p. Grzegorza Mocar-
skiego — ,musimy budowa¢ z rozwagg i w sposéb przemyslany” oraz
wypowiedzi redaktora Wyborczej Tréjmiasto p.Michata Jamroza —
,brakuje planu transportowego” (planu rozwoju systemu transportu).
Opinie te trafiajg w sedno probleméw z jakimi majg do czynienia wia-
dze samorzadowe wojewodztwa oraz miast i gmin. Sg one catkowicie
zbiezne z naszymi ocenami.

Pomorska Rada FSNT NOT w Gdarisku duzo uwagi po$wieca proble-
mom rozwoju transportu w OM GGS - ostatnim przedsiewzieciem
podjetym przez NOT wspdlnie z Towarzystwem Urbanistéw Polskich
byta organizacja konferencji ,Publiczny transport zbiorowy w ksztatto-
waniu rozwoju Obszaru Metropolitalnego Gdarsk-Gdynia-Sopot”.
Zaplanowana na 17.03.2020 nie odbyta sie z powodu pandemii, ale
wnioski z referatdw przygotowanych na konferencje zostaty przestane
odpowiednim wiadzom oraz opublikowane w Biuletynie Informacyj-
nym Pomorskiej Rady (Nr 29/30—marzec/czerwiec 2020).

1. Metropolia Gdanska jest w istocie jednym organizmem miejskim
obstugiwanym przez siec transportu kolejowego i drogowego i jako
taka musi by¢ traktowana jak jeden system transportu podlegajacy
wspdlnej polityce transportowej od planowania i projektowania przez
budowe do eksploataciji. Nie mozna moéwi¢ odrebnie o rozwoju SKM
(PKM) w Gdyni czy w Gdansku ale trzeba mowi€ o rozwoju podsys-
temu kolejowego w catym OM GGS i regionie gdarnskim. Trzeba z
rozwaga i w sposob przemyslany zdecydowac co chcemy budowad,
gdzie chcemy budowac i kiedy chcemy budowaé. Kolejowa infra-
struktura jest droga. Brak kierunkowego planu transportu moze
prowadzi¢ do nieprzemyslanego wydawania srodkow.

Trzeba przypomnie¢, ze likwidacja szeregu linii kolejowych w latach
ubiegtych, ktdre teraz chcemy rewitalizowaé, nastapita dlatego, ze
koszty eksploatacji znacznie przekraczaty wptywy z biletow. | to sig
nie zmieni — publiczny transport zbiorowy zawsze bedzie wymagat
doptat ze strony samorzadow.

2. Nareszcie dojrzata sprawa budowy kolei do obstugi dzielnic Gdan-
ska Potudnie (ok.100 tys. m). Koncepcja ta pojawita sie w potowie
lat siedemdziesigtych w Studium kierunkowym komunikacji miejskie;
w aglomeracji gdanskiej. Nie skorzystano z okazji by budujac PKM
(2011-2015) wigczy¢ te kolej do Gdanska Gtownego od strony po-
tudniowej (Jasien, Lostowice, Czerwony Most, Srddmiescie) zamiast
od strony potnocnej (Jasien, Strzyza, Wrzeszcz). Dlugo$c tras w
obu wariantach bytaby podobna cho¢ niewatpliwie trasa od potu-
dnia bytaby drozsza od zrewitalizowanej po istniejgcym torowisku
trasy przez Wrzeszcz. Uniknigto by natomiast w ten sposéb budowy

kosztownych tras tramwajowych (ok.30min zi/km) do obstugi dziel-
nic Gdanska Potudnie.

Rozpatrujac rozwdj podsystemu kolejowego ptz w OM GGS trzeba
tez pamietaC o dzielnicach mieszkaniowych w rejonach Gdyni Za-
chod (ok.40 tys. m) i Oksywia/Kosakowa (ok. 50 tys.m).

Tabor kolei obstugujacej ww obszary nowego budownictwa powi-
nien mieC charakterystyke szybkiej kolei miejskiej w odroznieniu od
uzywanego taboru PKM o charakterystyce kolei regionalnej.

3. Zrealizowana w latach 2011-2015 Pomorska Kolej Metropolitaina
znakomicie poprawita potaczenia komunikacyjne Koscierzyny, Kar-
tuz i innych gmin z Obszarem Metropolitalnym GGS jednakze
stwierdzenie, iz ,dzieki PKM Gdarisk otworzyt sie na kolej” jest
mocno przesadzone. Metropolia gdanska otworzyta sig¢ na kolej w
latach 1951 — 1957 kiedy to uruchamiano kolejne odcinki SKM. W
roku 1970 ub.wieku roczne przewozy SKM przekroczyty 100min
pasazeréw by w szczytowym okresie osiggna¢ 200min pasazeréw
(1975). SKM obstugiwata wtedy ok.30% przewozéw pasazerskich w
aglomeracji gdanskiej.

Teraz przy ogdlnym spadku wielkoSci przewozow wykonywanych
przez ptz, spowodowany konkurencjg samochodu osobowego, prze-
wozy SKM sg tez znacznie nizsze i wynoszg rocznie ok. 42 min pasa-
Zerow (dane za 2018) w tym przewozy PKM ok.4 min pasazerow.

Podsystem kolejowy ptz ma wiec olbrzymie rezerwy w zdolnosciach
przewozowych, takze dzieki rozwigzaniom technicznym umozZliwiaja-
cym ruch pociggdw SKM nawet w odstepach 3 minuty (teraz 13’ do
42’ na odcinku Gdansk Gtéwny — Gdynia Gtdéwna). Potencjat przewo-
zowy podsystemu kolejowego powinien byé coraz lepiej wykorzystany
do czego przyczyniajq sie tez debaty organizowane przez Gazete
Wyborczg Tréjmiasto.

Uczestnicy debaty:

Leszek Bonna - Wicemarszatek Wojewodztwa Pomorskiego
Piotr Grzelak - Wiceprezydent Gdanska

Grzegorz Mocarski - Prezes Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
Marcin Wotek - profesor Uniwersytetu Gdanskiego
Mieczystaw Gotunski - Burmistrz Kartuz

Michat Jamroz - Gazeta Wyborcza Tréjmiasto

Pawet Rydzynski - ekspert rynku kolejowego
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Biuletyn nr 33, marzec 2021

Niektore aspekty przysziosci podsystemu tramwajowego w Gdansku

Kierunki rozwoju uktadu linii tramwajowych i paséw autobusowych w
perspektywie unijnej na lata 2021- 2027 (opr. Biura Rozwoju Gdan-
ska) przedstawit Tomasz Budziszewski na pierwszym posiedzeniu
nowej Rady ds. Mobilnosci i Transportu przy Prezydencie Miasta
Gdanska. Spotkanie odbyto sie on-line w dniu 10 marca 2021, a pro-
wadzit je Piotr Borawski Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska. Poza
formalnymi punktami porzadku posiedzenia znalazly sie w nim jesz-
cze tematy:

o zaawansowanie Strategii Realizacji Systemu Tras Rowerowych dla
Gdanska — przedstawit Remigiusz Kitlinski Petnomocnik Prezydenta
Miasta Gdariska ds. Komunikacji Rowerowej;

o Zmiany w przestrzeni publicznej w Gdansku w zwiazku z epidemig
COVID- 19 - przedstawita Agata Lewandowska Miejska Inzynier
Ruchu;

W tych tematach najwigkszy ,ciezar gatunkowy” ma temat tramwajo-
wy. Wizja rozwoju tego podsystemu przewiduje, iz dtugo$¢ sieci tram-
wajowej z 57,4 km obecnie, a z uwzglednieniem tras w realizacji (4,2
km) i w przygotowaniu (3,0 km), z 64,6 km moze rozwing¢ sie prawie
do 100 km gdyz analizowana jest jeszcze budowa tras tramwajowych
o dtugosci ok. 34 km. Kazda trasa to temat ,sam w sobie” i wymaga
gtebokiej analizy uzasadniajacej jej realizacje docelowo a w unijnej
perspektywie 2021-2027 powinno to by¢ przestrzegane w szczegdino-
§ci. Wqg tej $miatej wizji uktad tramwajowy zwiekszytby swa dtugo$é o
ponad 50% a koszt tej rozbudowy ksztattowatby sie na poziomie ok.1
mid z. (liczac ok. 30 min zi/km). Zaletq trakcji tramwajowej jest jej
wysoka zdoIno$¢ przewozowa oraz jej zero-emisyjnos¢ cho¢ tu mamy
emisje zanieczyszczen atmosferycznych przeniesiong do zrodet, kto-
rymi sg, w sytuacji Polski, gtéwnie elektrownie weglowe. Jednak tam
przechwycenie szkodliwych emisji jest coraz lepiej opanowane. Wadg
tej trakcji jest jej koszt zwiazany z budowa infrastruktury (torowiska,
sie¢ trakcyjna z podstacjami zasilajagcymi i inne obiekty budowlane),
sztywne przywigzanie do trasy a takze hatasliwos¢.

Tramwaj jest Srodkiem transportu popieranym ze wzgledu na swoje
walory ekologiczne - transport generuje ok. 25% wszystkich unijnych
emisji i jest tg gatezig gospodarki, ktéra zwieksza negatywne oddziaty-
wanie na $rodowisko. Jednakze myslenie ekologiczne nie zwalnia od
my$lenia ekonomicznego a to oznacza, ze okre$lona trasa tramwajo-
wa wybrana do realizacji musi by¢ przeznaczona do obstugi duzych
potokéw pasazerskich oraz posiadaé parametry funkcjonalno-
techniczne pozwalajace osiggaC wysokie predkosci komunikacyjne
(powyzej 30km/godz)[1].Wysoka predkos¢ przektada sie na przewie-
zienie okreslonej liczby pasazerdw mniejszq liczbg taboru i co za tym
idzie, przektada sie na wyzszg efektywno$¢ ekonomiczna,.

Tylko szybki tramwaj jest uzasadniony przy podejmowaniu decy-
Zji o realizacji okreslonej trasy.

W planowaniu rozbudowy uktadu tramwajowego trzeba bra¢ takze
pod uwage mozliwos¢ wprowadzania do eksploatacji tramwaju hybry-
dowego, ktory bedzie mogt poruszaC sie po torowisku kolejowym
SKM, PKM i torowisku tramwajowym. Zastosowanie tramwaju hybry-
dowego umozliwitoby Scistg, integracje funkcjonalng i techniczng pod-
systemdw kolejowych i komunalnych. Brak w Polsce przyktadu i nale-
zy liczy¢ sie z trudno$ciami sadzac choéby z niedopasowania do SKM

rozwigzan technicznych PKM (perony, tabor).

Koncepcja trasy tramwaju hybrydowego do obstugi dzielnic Gdanska
Potudnie zostata przedstawiona na konferencji ,Transport elektromo-
bilny w obstudze podrézy miejskich w Obszarze Metropolitalnym
Gdansk-Gdynia-Sopot” (Dom Technika NOT 16.03.2017). Mozliwe
jest takze wprowadzenie tramwaju hybrydowego do obstugi dzielnic
Gdynia Zachod gdzie przewidziano ,lekki srodek szynowy’[2,3].

W przedstawionej 10 marca przez BRG prezentacji rozwoju uktadu
tras tramwajowych w Gdarsku rozwazana jest trasa tramwajowa No-
wa Abrahama poprowadzona w bezposrednim sasiedztwie torow
PKM. Rezerwy w zdolnoéci przewozowej PKM i technologia sterowa-
nia ruchem kolejowym pozwolg na poprowadzenie ruchu tramwaju
hybrydowego po torowisku PKM.

Nowymi kierunkami w doskonaleniu taboru, a $ciélej napedu, sa;

e zastosowanie hybrydowych elektrycznych zespotow trakcyjnych
polegajacych na wykorzystaniu zasobnikéw hybrydowych sktadaja-
cych sie z akumulatoréw elektrochemicznych i  super-
kondensatoréw. Pozwala to na rezygnacje z budowy sieci trakcyj-
nej, kosztownej i ktopotliwej w eksploatacji;

o zastosowanie wodoru jako paliwa alternatywnego do napedzania
pojazdow;

Projekt ,Polskiej Strategii Wodorowej do roku 2030 z perspektywg
2040 - opracowany zostat w 2020 roku przez ekspertdw Ministerstwa
Klimatu i Srodowiska oraz ~ miedzyresortowy  zespét ds. gospo-
darki wodorowe;j.

Projekt wskazuje na dziatania jakie trzeba podjaC w celu uczynienia z
wodoru energii przysztosci, w szczegoinosci w dziedzinach energety-
ki, transportu i przemystu (dekarbonizacja przemystu). Projekt wska-
zuje na transport jako gataz gospodarki w ktérej zastosowanie wodo-
ru jako paliwa alternatywnego moze doprowadzié¢ do znacznej redukcji
emisji CO2. Wg projektu Polskiej Strategii Wodorowej juz w horyzon-
cie czasowym 2025 mozliwe jest stworzenie warunkéw do eksploatacji
500 autobuséw zeroemisyjnych wyprodukowanych w Polsce nape-
dzanych wodorem + 32 stacje tankowania wodoru. (w roku 2030
dalszych 1500 takich pojazdéw oraz 150 stacji tankowania).

Wdrozenie na szerokg skale wodoru jako paliwa w transporcie stwa-
rza szerokie mozliwosci planowania uktadu publicznego transportu
zbiorowego, bowiem mozna w miejsce torowiska tramwajowego zbu-
dowaé jezdnie dla autobuséw elektrycznych napedzanych wodorem
przy czym ta droga autobusowa musi mie¢ parametry funkcjonalno-
techniczne takie jak trasa szybkiego tramwaju. Takie rozwigzanie
bedzie ,szybkie” a jednoczesnie elastyczne, umozliwiajace zjechanie
z szybkiej trasy i penetrowanie przylegtych do trasy dzielnic, dowoze-
nie mieszkancéw (pracownikdw) blizej miejsc zamieszkania (pracy).
Skréci to czas podrézy , ktdry jest obecnie dwa razy diuzszy w trans-
porcie zbiorowym niz samochodem.[4]

Szybka droga autobusowa moze by¢ udostgpniana samochodom
indywidualnym w okre$lonych godzinach dnia. Takie rozwigzania sto-
sowane sg np. w USA a upowszechnianie napgdu elektrycznego spo-
woduje, ze zmniejszy sie¢ problem emisji spalin. Przy elastycznych
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godzinach pracy i pracy zdalnej oraz mozliwosci wyboru godzin po-
drézy czes¢ mieszkancdw, cenigcych sobie wygode, wybierze taki
sposob podrézowania. Sytuacje pandemiczna, ktéra obecnie zacheca
do unikania ptz, traktowatbym jednak jako nadzwyczajna.

Rozwoj uktadu tramwajowego musi by¢ rozpatrywany tacznie z syste-
mem kolejowym (SKM, PKM, Przewozy Regionalne). To samo doty-
czy pozostatych podsysteméw ptz. Ocena obecnego i zaprogramowa-
nie przysztego podziatu zadan przewozowych miedzy koleje i prze-
woznikéw komunalnych wymaga wykonania studium kierunkowego

Biuletyn nr 37, marzec 2022

komunikacji miejskiej dla catego Obszaru Metropolitalnego Gdarisk-
Gdynia-Sopot, a w nim koncepcje docelowego systemu oraz uktadu
tras publicznego transportu zbiorowego.

Jest to perspektywa wieloletnia i jako taka wymagajaca wyobrazni
inzynierskiej i zdrowego inzynierskiego rozsadku oraz Scistej wspot-
pracy z samorzadami. | oczywiscie takze konsultacji spoteczne;.

[1] Odlegtosci miedzy przystankami rzedu 1 kilometra, trasa bezkoli-
zyjna badz wyposazona w sterowanie ruchem z priorytetem dla pu-
blicznego transportu zbiorowego.

[2] Jan Bogustawski, Krzysztof Grzelec. Funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego w Obszarze Metropoltalnym Gdansk-Gdynia-
Sopot. Zbiér referatébw z konferencji. Wyd. Pomorska Rada FSNT
NOT Gdansk 2017

[3],Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowani przestrzen-
nego Gdyni”. Biuro Planowania Przestrzennego Gdyni.2015

[4] Szybka trasa szynowa bedzie pojmowana nie tylko jako tradycyjne
torowisko szynowe ale tez jako wydzielona jezdnia dla autobuséw i
pojazdéw uprzywilejowanych a takze samochodow osobowych z
wiekszym napetnieniem - widok Shirlej Highway Washington D.C. z
potowy lat siedemdziesiatych.

Uwagi merytoryczne do Regionalnego Programu Strategicznego
w zakresie mobilnosci i transportu [RPS] dla Wojewddztwa Pomorskiego 2030.

Autor opracowania: Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego

Zarzad Wojewddztwa Pomorskiego przyjat w dniu 03.02.2022 projekt
Regionalnego Programu Strategicznego w zakresie mobilnosci i ko-
munikacji dla Wojewodztwa Pomorskiego 2030, ktérego czescig jest
Regionalny Plan Transportowy. Program ten swojq strukturg tresci jest
jednak podporzadkowany zakresowi RPT. Przekazany w lutym 2022
do konsultacji spotecznych materiat sktada sie z Regionalnego Progra-
mu Strategicznego w zakresie mobilnosci i komunikacji (obj.305str. w
tym 85 rysunkéw, w znacznej czesci nieczytelnych i 56 tabel) oraz
zatgcznikow:

zat.1. Uwarunkowania i diagnoza stanu systemu
(0bj.200str. w tym 83 rysunki i 49 tabel);

transportu

zat.2. Uwarunkowania i diagnoza stanu w zakresie cyfryzacii;

zat.3. Wybrany wariant rozwoju transportu regionalnego wraz z inwe-
stycjami krajowymi;

Proces spotecznych konsultacji zaplanowany zostat do 18 marca
2022. Na kolejng konferencje konsultacyjng w dniu 03.03.22 zaprosit
Marszatek Wojewodztwa Pomorskiego Mieczystaw Struk, a otwarcia
spotkania dokonat Wicemarszatek WP Leszek Bonna.

Wprowadzenia do tematu dokonat Krzysztof Czopek, Dyrektor Wy-
dziatu Infrastruktury UM WP, (wydziatu nadzorujacego przebieg przy-
gotowania RPS i RPT) a nastepnie pracownicy biura autorskiego wy-

tozyli podstawowe zatoZenia opracowania.

Opracowanie zawiera ogromng liczbe informacji o réznym stopniu
szczegotowosci (np. jest mowa o rowerach i hulajnogach na przystan-
kach) jak i roznej ,wadze” ( np. budowa PKM Il Gdarsk Potudnie ).

Podkresli¢ trzeba z uznaniem ujecie w RPT dziatai organizacyjnych
jak i wskazania na konieczno$¢ dokonywania ocen wpltywu planowa-
nych funkcji (zagospodarowania przestrzennego) na ksztattowanie
potrzeb transportowych, a takze ujecie w RPT, postulowanego od lat,
powotania regionalnego (metropolitainego) zarzadu transportu o pet-
nych kompetencjach.

Wskazano takze na potrzebe wdrozenia systemow analiz mobilnosci
(badania ruchu) i diagnostyki infrastruktury transportowe;.

Podstawowe wyzwania w zakresie systemu transportu sformutowano
prawidtowo- ma by¢: dostepny, spojny i sprawny, bezpieczny i nieza-
wodny, ekologiczny i zrdwnowazony, efektywny.

W RPS slusznie stwierdza sig, ze diagnoza stanu istniejacego jest

podstawg planowania systemu transportu. Ale niezbednym elemen-
tem musi by¢ tez docelowa koncepcja systemu.

Niestety w RPS (RPT) dla Woj.Pom.2030 brak jest docelowej koncep-
cji sieci kolejowej — ta zapisana jest w zobowigzaniach Samorzadu
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Wojewodztwa Pomorskiego 2030 (priorytet 1.1. str.203).

Nie przekonuje informacja, ze brak krajowej, docelowej koncepcii sieci
kolejowej, uniemozliwia opracowanie koncepciji regionalnej, bowiem w
programowaniu rozwoju sieci PTZ podstawa jest prognoza wielkoSci
potokéw ruchu pasazerskiego. Inng sprawg jest program rozwoju sieci
,wypetniajacy” docelowg koncepcje stosownie do potrzeb. Docelowa
sieC musi by¢ zdeterminowana planistycznie i technicznie w postaci
korytarzy” rezerwujacych teren, z oczywistg potrzebg elastycznosci, w
mys$| zasady przestrzegania zdrowego rozsadku i wyobrazni inzynier-
skiej.

Podsystem kolejowy zawsze byt traktowany jako podstawa funkcjono-
wania publicznego transportu zbiorowego (PTZ) w Obszarze Metropo-
litalnym Gdansk- Gdynia-Sopot i regionie Pomorza, ze wzgledu na
uwarunkowania przestrzenne. Wprawdzie udziat transportu kolejowe-
go w podrézach PTZ wynosit zaledwie 11,22 % (rok 2019), to jest on
niewatpliwie znacznie wigkszy w pracy przewozowej liczonej w pasa-
zero-kilometrach - ok. 20%, a w dobrze zaprojektowanym i prawidtowo
funkcjonujacym systemie Publicznego Transportu Zbiorowego moze to
by¢ ok. 30-35%.

A zatem, niestety, brak bylo podstaw do opracowania wiarygodnej
prognozy ruchu, ,modal splitu”, uwzgledniajacego wszystkie podsyste-
my transportu, obliczenia spodziewanej pracy przewozowej (liczby
wozokm) i wielkosci floty (taboru) potrzebnej w latach przysztych. W
RPS wskazuje sie na potrzebe (konieczno$¢) wykorzystania potencja-
tu infrastruktury jakim dysponuje PKP i jest to oczywiscie stuszne, ale
powinien by¢ zachowany zdrowy rozsadek przy wybieraniu dziatai na
liste strategii. To dotyczy nie tylko kolei.

W tabeli zawierajacej zestawienie dziatan w wybranym wariancie WB
(ok.135 pozycji) mamy ok. 50 weztéw integracyjnych i przystankéw
réznej wagi np. budowe metropolitainego wezta integracyjnego w Luzi-
nie (poz. 71, str.196) i budowe przystanku zintegrowanego w Kepi-
cach (poz.98, str.196) — (nie mam nic przeciw podejmowaniu tych
zadan), ale jako pojedyncza wystepuje w tabeli pozycja 116- rozbudo-
wa sieci tramwajowej w Gdansku (z tunelem pod Mottawa) ok. 22 km
kosztem ok. 3,5mld zt tacznie z buspasami w Gdarisku i Gdyni
(dlaczego razem?) Brak jest uzasadnienia dla szeregu dziatan, jak
choéby przekonywujacego uzasadnienia dla rewitalizacji by-pasa kar-
tuskiego (Kolei Kokoszkowskiej) ,uznanej za przedsiewziecie strate-
giczne (kosztem 89,1 +55,9 = ok. 150 min zt ), czy tez rewitalizacji linii
Pruszcz Gdanski — Stara Pita.

Wsrdd przedsiewzieé strategicznych wymienia sie PKM 1l Gdansk
Srodmiescie — Gdansk Potudnie i stusznie, a nie wymienia sie przygo-
towania tras Pomorskiej Kolei Aglomeracyjnej do Kepy Oksywskiej
(Kosakowo) i Gdyni Zachdd (Wiczlino) — nie przekonuje mnie, Ze jest
mate prawdopodobieristwo, ze Rzad Ill RP zaptaci za te przedsie-
wziecia.

Podobnie brak jest uzasadnienia dla rewitalizacji i modernizacji hel-
skiego korytarza kolejowego, chyba, ze ma by¢ to dziatanie niewiele
kosztujgce, na przyktad polegajace na dostosowaniu istniejacej infra-
struktury kolejowej do eksploatacji przez elektryczny tabor hybrydowy,
nie wymagajacy budowy sieci trakcyjnej. Potencjat rekreacyjny potwy-
spu jest na wyczerpaniu, wiec zwigkszanie zdolnoSci przewozowej tej
linii nie jest uzasadnione.

Reasumujac problem kolejowy - konieczne jest przeanalizowanie
(skoreferowanie) tej ,dziatki” przez niezalezny zespot ekspercki.

Sprawa nadmiernych ,apetytéw” kolejarzy na rewitalizacje starych
toréw, ktorych potem samorzady nie eksploatujg bo brak jest $rod-
kéw na finansowanie lub niema chetnych pasazeréw, ma juz ogoino-
polski rozgtos. (vide art. ,Tory donikad” Cezary Kowanda Polityka nr
5/2022)

A z calg pewno$cig mozna wskaza¢ obszary predystynowane do ob-
stugi kolejg i tam skoncentrowaé wysitek inwestycyjny. Zostaly one
zresztg opisane w RPT, na przyktad:

o poprawa dostepu kolejowego do portdw morskich w Gdyni i Gdan-
sku wraz z budowg dodatkowego mostu kolejowego nad Martwg
Wistg;

o \Wigczenie potnocnych dzielnic Gdyni i Gminy Kosakowo oraz za-
chodnich - Wiczlino, Bojano w system kolei aglomeracyjnej;

e Budowa PKM Il Gdansk Potudnie;

Problem ,konkurencji” publicznego transportu zbiorowego i samocho-
du indywidualnego autorzy Regionalnego Planu Transportowego WP
2030 wigzq z jak najwiekszym mozliwym stopniem zastapienia indywi-
dualnej mobilnosci samochodowej przez transport zbiorowy. Podsta-
wowym warunkiem zaistnienia korzystnych zmian w zakresie obstugi
transportowej wojewodztwa ma by¢ zmiana zachowan transportowych
mieszkancéw. Problem jest ziozony. Samochdd osobowy stat sig
sprzetem domowym utatwiajagcym Zzycie tym bardziej, ze mamy do
czynienia z procesem rozlewania sie przestrzennego miast. Proces
ten bedzie narastat co zapowiadajg regulacje w Polskim tadzie i uta-
twienia taniego budownictwa jednorodzinnego. Do tego doswiadczenia
pandemiczne odstonity stabe strony PTZ.

Trzeba zaja¢ sie powaznie tym jak racjonalnie wykorzystaé samochod
osobowy w systemie transportu pasazerskiego w przysztosci zwtasz-
cza, ze zniknie niebawem problem zanieczyszczenia spalinami atmos-
fery wobec przejscia na silniki zeroemisyjne.

Reasumujac: Omawiane opracowanie jest ciekawe i zawiera prawi-
dtowe podejscie metodologiczne z wyjatkiem podsystemu kolejowego
- btad wptywajacy istotnie na wyniki prognozy. Jesli ponadto nie
wiemy jakie sg skutki pandemii i jak daleko w przyszto$¢ bedg siegac,
to w sytuacji niepewnosci nalezatoby sie pokusi¢ raczej o uproszczo-
ng strategie, na przyktad podejscie ,klastrowe” w jej formutowaniu.

W opracowaniu mozna znalez¢ ponadto kilkadziesigt niescistosci

(btedow) rdéznej wagi ale pozostawiam je dociekliwo$ci innych
(czytelnikow).

Fot: Pixabay
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Ostatni artykut dr. Jana Bogustawskiego — napisany do Biuletynu 43/2023

Stanowisko w sprawie wdrazania odnawialnych zrédet energii (OZE)
w publicznym transporcie zbiorowym na Pomorzu

Decyzja Unii Europejskiej odchodzenie od wegla i ropy jako zrodet
energii na rzecz odnawialnych zrédet energii (energia wiatrowa, sto-
neczna, wodna) stalo sie obowigzujgacq dyrektywa w europejskiej
polityce energetycznej. Naczelna Organizacja Techniczna i zrzeszone
w niej Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP z
uwagaq $ledza proces wprowadzania w Polsce energii z odnawialnych
zrodet jako napedu pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym
(pt2).

Wyrazem naszego zainteresowania tym tematem na Pomorzu byly
konferencje i seminaria oraz dyskusje w Klubie Technika (ostatnia w
Domu Technika NOT Gdarsk 20.06.2023 r. pt.: ,Odnawialne Zrédta
Energii w Publicznym Transporcie Zbiorowym”).

Wdrazanie OZE w gminach Obszaru Metropolitalnego Gdanisk-
Gdynia-Sopot (OM GGS) ogranicza sie do obszaréw wchodzacych w
zakres dziatalnosci organizatoréw i operatorow komunikacji miejskiej
w Gdansku, Gdyni, Wejherowie i Tczewie, bez koordynacji dziatar w
skali metropolitalnej. Brak jest jednostki odpowiedzialnej za cato$¢
przebiegu skomplikowanego procesu planowania systemu transportu
w metropolii w tym przechodzenia taboru ptz na naped z ,zielonej
energii”.

Brak jest kompatybilnych standardéw funkcjonalno-technicznych in-
frastruktury, zwlaszcza szynowej oraz taboru komunikacji miejskiej.
Nie zdecydowano jeszcze o wyborze napedu hybrydowego dla jedno-
stek taboru ptz (wodér +ogniwa paliwowe, woddr+ akumulatory litowo
-jonowe czy tez autobusy elektryczne zasilane z sieci tadowarek). Nie
okreslone zostaty zasady finansowania poszczegélnych faz zamierze-
nia — planowania, programowania, projektowania i realizacji. Z jakich
Srodkéw majg by¢ finansowane te zlozone przedsiewziecia, ktére

oprécz taboru musza obejmowac produkcje energii z oze, jej dystry-
bucje, dostosowanie infrastruktury? Sg to kosztowne i trudne do
udzwigniecia przez gminy przedsiewzigcia. Pisat o tym red. Michat
Jamroz — ,W Gdansku ekologia niszczy transport. Zamiast nowych
linii sa tylko nowe autobusy......” (Wyborcza.pl. Tréjmiasto
07.07.2023)

Problemy powyzsze byly przygotowane do dyskusji na konferencii:
,Publiczny transport zbiorowy w ksztattowaniu rozwoju OM GGS”.
Planowana na 17 marca 2020 r. konferencja nie odbyta sie z powodu
pandemii, ale przygotowane do dyskusji wnioski zostaty przestane
Wiadzom [1]. Nie spotkaly sie one z reakcja.

Najwazniejszym wnioskiem jest wskazanie, ze metropolia stanowi
organizm miejski spiety uktadem tras drogowych, kolejowych i pu-
blicznego transportu zbiorowego, ktére w procesach planowania,
programowania ,projektowania i realizacji (modernizacji i rozbudowy)
oraz eksploatacji musza by¢ traktowane jako jeden system podlegaja-
cy wspdlnej polityce transportowe;.

Nalezy opracowac i przyja¢ zintegrowany program wdrozenia OZE
w publicznym transporcie zbiorowym w Obszarze Metropolitalnym
Gdansk-Gdynia-Sopot.

Kontynuowanie chaotycznej, nie zintegrowanej polityki transportowej
doprowadzi bez watpienia do marnotrawstwa srodkéw.

[1] Biuletyn Informacyjny PRFSNT NOT w Gdarisku Nr 29/30 marzec/
czerwiec 2020 - Whnioski przygotowane na konferencje ,Publiczny
transport zbiorowy w ksztattowaniu rozwoju Obszaru Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot. 17.03.2020 r.

_ ~Fot. Opracowanie wlasne
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Wspomnienia...

Stowarzyszenie Inzynierdw i Technikdéw Komunikacji RP

Pamieci Jana Bogustawskiego

Ta wiadomo$¢ spadta na nas, to jest kolezanek i kolegéw ze Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikdw Komunikacji, z nienacka. Janek Bogu-
stawski przeciez nie byt cziowiekiem pierwszej mtodo$ci. Swoje lata juz miat. Mimo to wiadomo$c¢, Ze juz nie ma go wérdd nas, wprowadzita
nas w szok. Przeciez jeszcze kilka tygodni temu uczestniczyliSmy w zebraniu zarzadu gdanskiego oddziatu SITK RP, gdzie razem snuli$my
plany dalszej dziatalno$ci naszego stowarzyszenia, a Janek rysowat plany naszej pracy i doskonalenia dziatalno$ci.

Byt wzorem statej i wysokiej aktywnosci zawodowej. W Stowarzyszeniu Inzynierdw i Technikow Komunikacji od 1961 roku. Nie do wiary.
Przez ponad 62 lata. Przez 12 lat byt prezesem naszego oddziatu, od 2006 roku Honorowym Prezesem. Odznaczony najwyzszq odznakg w
SITK tj. Ztotg Honorowa Odznakg z Diamentem SITK RP.

0O jego karierze zawodowej, osiggnieciach naukowych i zastugach w planowaniu, projektowaniu rozwigzan komunikacyjnych bedzie mowa w
innych artykutach. Ja chciatem, w imieniu wszystkich kolezanek i kolegéw z gdanskiego oddziatu SITK, powiedzie¢ o nim, jakim byt kolega,
przyjacielem, autorytetem i cztowiekiem godnym nasladowania. To dzieki niemu, zrzeszeni w organizacji inzynierowie i technicy zwigzani z
szeroko pojetq komunikacjg, mogli sig spotyka¢, wymienia¢ (nieraz bardzo goraco) swoje poglady w zakresie réznych pomystéw i rozwigzan
komunikacyjnych. W ten sposéb nasze Srodowisko si¢ integrowato i po prostu ciekawie spedzato swoj wolny czas. Wreszcie mozna byto
porozmawia¢ bez obcigzen zaleznosci stuzbowych, w nieskrepowany sposéb przedstawi¢ swoje zdanie, ale réwniez postuchaé zdania in-
nych. Janek, dzieki swojemu autorytetowi, na te spotkania potrafit Sciagna¢ tzw. VIP-6w i innych decydentoéw spraw komunikacyjnych, stwa-
rzajac sobie i nam okazje do zaprezentowania pogladéw $rodowiska inzynierskiego. Srodowiska inzynierskiego, ktére naszym zdariem cze-
sto jest za mato stuchane. Zawsze, gtéwnie dzieki Jankowi, te spotkania odbywaty sie z korzy$cig dla nas i dla zaproszonych przez nas go-
Sci.

Janek zadziwiat nas swoimi wizjami, ktére nieraz wrecz wyprzedzaly epoke. To on byt autorem, lub wspotautorem wielu rozwigzan komuni-
kacyjnych w planach zagospodarowania przestrzennego miast Gdarisk — Gdynia. llustracjg jego pomystéw byt choéby, w koricu zrealizowa-
ny, tunel pod Martwg Wistgq w Gdansku. Jego wiedza i autorytet zawodowy nie braty sie z niczego. Najpierw ukoriczona Politechnka Gdan-
ska, pdzniej praca przy wielu projektach komunikacyjnych, trzy staze zagraniczne w Stanach Zjednoczonych i Holandii, wspétpraca na polu
ogdlnopolskim i wielka che¢ dzielenia sie swojg wiedzg i do$wiadczeniem z wszystkimi zainteresowanymi sprawami komunikacji.

Zawsze bedziemy pamieta¢ jego lekko usmiechnietg twarz, witajaca, albo zegnajaca nas na kazdym ze spotkan, na ktérych to kazdy z wiel-
kim zaangazowaniem starat sie poprzez uczestnictwo w dyskusji, wiaczyé sie w nurt usprawnienia naszej komunikacji.

Czes¢ jego pamieci.

Wiodzimierz Kubiak

Komitet Senioréw i Historii Ruchu Stowarzyszeniowego

Komitet Senioréw z ogromnym Zzalem przyjat wiadomo$¢ o odejsciu Pana Jana Bogustawskiego. A takze z niedowierzaniem — zdawato sie, ze
byt od zawsze i zawsze uczestniczyt w zyciu Komitetu, przychodzit na nasze zebrania. Takze jako Wiceprezes wspdtpracowat z Komitetem,
pomogt w aktywaciji po lockdownie. Byt bardzo cieptym i zyczliwym wszystkim cztowiekiem. | takim pozostanie w naszej pamieci.
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N
Stowarzyszenie Geodetéw Polskich ﬂ‘:__:’}

Pana Prezesa poznatem ok. dziesig¢ lat temu w siedzibie Pomorskiej Rady Federacji Stowarzyszeri Naukowo Technicznych NOT w Gdansku
jako przedstawiciel Stowarzyszenia Geodetéw Polskich Oddziat w Gdaisku w PRFSNT NOT w Gdansku. Juz podczas pierwszego posiedze-
nia Pomorskiej Rady u$cisneli$my dtonie i zamienilismy kilka zdan. Niby nic nadzwyczajnego ale ja odczutem w tym ciepto, serdeczno$¢ i zycz-
liwos¢ jakie epatowaty od Jego Osoby.

Obserwowatem Jego zachowanie podczas spotkan, kiedy to zawsze, niemal wytgcznie byt zaabsorbowany sprawami merytorycznymi i organi-
zacyjnymi. Nie odwazytbym sie ocenia¢ osiggnie¢ naukowych i zawodowych Pana Prezesa, niechaj w tej kwestii wypowiedzg sie osoby kom-
petentne. Nietrudno bylo dostrzec, ze Pan dr inz. Jan Bogustawski byt autorytetem w zakresie inzynierii komunikacyjnej; byta to jego pasja.
Czesto w swoich wypowiedziach odnosit sig do tej dziedziny. Dzielit sie wiedza i doswiadczeniem przy opracowaniach infrastruktury transportu.
Nawigzywat kontakty z wszystkimi cztonkami Rady oraz w szerszych gronach podczas rdznorakich spotkan. Jest mi mito przekaza¢, ze Pan dr
inz. Jan Bogustawski chetnie uczestniczyt w spotkaniach z cztonkami Stowarzyszenia Geodetow Polskich.

Pan dr inz. Jan Bogustawski aktywnie dziatat na rzecz upamigtnienia oséb zastuzonych dla NOT i Gdanska. W mojej pamieci pozostanie jako
czlowiek szlachetny, skromny i zyczliwy, godny wzér do nasladowania.
Czes¢ Jego pamieci!

Ryszard Cieslukowski

et Obchody 70-lecia SGP w Gdansku
Aula Politechniki Gdanskiej - czerwiec 2016

Wreczenie honorowych odznak NOT

Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Pozarnictwa E

Z wielkim smutkiem przyjeliSmy widomos¢ o $mierci Pana dr inz. Jana Bogustawskiego — naszego wieloletniego przyjaciela i kolege.

Przez wiele lat petnit odpowiedzialne funkcje w Pomorskiej Radzie FSNT NOT, w tym jako Prezes Pomorskiej Rady przez dwie kadencje.
Przez wiele lat uczestniczyt w spotkaniach jubileuszowych Gdanskiego Oddziatu SITP. Z tych wzgledéw na naszej stronie internetowej ,O
SITP - Historia” zamieszczona jest fotografia z udziatu dr Bogustawskiego w jednej z uroczysto$ci jubileuszowych naszego Oddziatu zorgani-
zowanej w Dworze Artusa.

Kol. dr inz. J. Bogustawski byt dla nas zawsze uczynny, zyczliwy i pomocny przy rozwigzywaniu problemoéw naszego Oddziatu. Jako wspétau-
tor Monografii z okazji 75 - lecia FSNT NOT na Ziemi Gdanskiej doprowadzit do przyblizenia tematyki powstania ruchu stowarzyszeniowego i
dziatalno$ci poszczeg6lnych Oddziatéw, ale réwniez dla wskazania wtadzom panistwowym i samorzadowym eksperckich opracowan kierunko-
wych przy podejmowaniu waznych decyzji technicznych dotyczacych kierunkdw rozwoju Pomorza Gdariskiego.

Czes¢ Jego pamieci.

Tadeusz Szmytke
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Stowarzyszenie Elektrykdw Polskich

S

Z wielkim smutkiem odebraliémy informacje o $mierci dr inz. Jana Bogustawskiego, zastuzonego dziatacza spotecznego, petnigcego w
trakcie swojego zycia m.in. funkcje prezesa Pomorskiej Rady FSNT-NOT w Gdansku, wiceprezesa zarzadu Rady oraz prezesa SITK RP
Oddziat Gdansk.

8p. Jana Bogustawskiego poznalismy jako osobe niezwykle otwarta, zawsze pogodna i usmiechnieta. Niejednokrotnie brat udziat w cyklicz-
nych wydarzeniach organizowanych przez Stowarzyszenie Elektrykdw Polskich Oddziat Gdanisk takich jak Gdarskie Dni Elektryki, spotkania
$wigteczno-noworoczne czy Walne Zgromadzenia Delegatéw. Byt rowniez uczestnikiem wyjazddw integracyjno-technicznych jak np. do Bia-
torusi w 2013 r.

Odznaczony przez Stowarzyszenie Elekirykow Polskich medalem 50-lecia Oddziatu Gdarsk SEP w dniu 29.12.1997 roku.

Rodzinie i bliskim zmartego, jak réwniez wszystkim wspdtpracownikom z Pomorskiej Rady Federacji Stowarzyszen Naukowo-Technicznych
NOT, z ktérymi kol. Jan byt zwigzany przez ostatnie lata, skladamy wyrazy gtebokiego wspétczucia.

WzDO Gdansk SEP 2014 . 40. Gdanskie Dni Elektryki

S 2T 8 == e T
A g N e = T

Wyjazd integracyjno-techniczny do Biatorusi, 2013 r.
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Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni

Z gtebokim zalem zegnamy dr. inz. Jana Bogustawskiego, pracownika Zarzadu Komunikacji Miejskiej w Gdyni, ktéry prawie od pierwszych
dni funkcjonowania tej jednostki przez ponad 30 lat zajmowat si¢ sprawami inzynierii komunikacyjnej.

Dr inz. Jan Bogustawski byt uznanym w skali kraju autorytetem w zakresie inzynierii komunikacyjnej. Opublikowat wiele opracowan w postaci
artykutow, referatow i rozdziatow w ksigzkach po$wieconych tej problematyce. Opracowania te stanowity punkt odniesienia dla specjalistow
projektujacych infrastrukture transportu w miastach.

W Zarzadzie Komunikacji Miejskiej w Gdyni dr inz. Jan Bogustawski przygotowywat opinie dotyczace projektéw rozwigzan drogowych, waz-
nych z punktu widzenia funkcjonowania gdynskiej komunikacji miejskiej. Wiele projektéw, pod wptywem uwag zawartych w tych opiniach,
zostato lepiej dostosowanych do parametrow eksploatacyjnych i technicznych gdynskich autobusow i trolejbuséw.

Duzym wsparciem dla dziatalnosci dr. inz. Jana Bogustawskiego w Zarzadzie Komunikacji Miejskiej w Gdyni byty petnione przez Niego ho-
norowe funkcje, najpierw prezesa zarzadu, a pézniej wiceprezesa zarzadu regionalnego oddziatu Naczelnej Organizacji Technicznej w Gdan-
sku oraz prezesa zarzadu regionalnego oddziatu Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji w Gdansku.

Ogromng zaletg dr. inz. Jana Bogustawskiego byta umiejetno$¢ przekazywania swojej ogromnej wiedzy fachowej wspdtpracownikom w Za-
rzadzie Komunikaciji Miejskiej w Gdyni, ktdrzy dzieki temu sg w stanie zajmowac sie kompetentnie sprawami inzynierii komunikacyjnej.

W uznaniu zastug dla komunikacji miejskiej w skali kraju dr inz. Jan Bogustawski zostat uhonorowany medalem ,Zastuzony dla Komunikacji
Miejskiej”, przyznanym przez Izbe Gospodarcza Komunikacji Miejskiej w Warszawie.

Srodowisko 0s6b zwiazanych zawodowo z gdyriskg komunikacja miejska poniosto ogromna strate.

Zrédfo: zkmgdynia.pl

Miasto Gdynia

Byt propagatorem inzynierskiej mysli technicznej oraz zastuzonym pracownikiem Zarzadu Komunikacji Miejskiej w Gdyni. Niemal od
poczatku funkcjonowania tej jednostki — przez ponad 30 lat — zajmowat si¢ sprawami inzynierii komunikacyjnej. Odszedt dr inz. Jan
Bogustawski. Miat 88 lat.

Dr inz. Jan Bogustawski byt autorytetem w zakresie inzynierii komunikacyjnej. Opublikowat wiele artykutéw i referatéw po$wieconych tej
problematyce. Opracowania stanowity punkt odniesienia dla specjalistow projektujacych infrastrukture transportu w miastach.
W Zarzadzie Komunikacji Miejskiej w Gdyni przygotowywat on opinie dotyczace projektéw rozwigzan drogowych, ktdre bylty wazne z punk-
tu widzenia gdynskiej komunikacji miejskiej. Dzielit si¢ réwniez wiedzg ze swoimi wspotpracownikami.
Petnit tez funkcje honorowe — najpierw prezesa zarzadu, a pdzniej wiceprezesa zarzadu oddziatu regionalnego Naczelnej Organizacji Tech-
nicznej w Gdansku oraz prezesa zarzadu gdanskiego oddzialu Stowarzyszenia Inzynierow i Technikéw Komunikacii.
Za dziatania na rzecz komunikacji miejskiej w catym kraju zostat uhonorowany medalem ,,Zastuzony dla Komunikacji Miejskiej”, ktory jest
przyznawany przez lzbe Gospodarcza Komunikacji Miejskiej w Warszawie.

Zrodto: www.gdynia.pl

N
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X
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Kondolencje

=

Jan Bogustawski

Z ogromnym zalem zawiadamiamy, ze w dniu 18.09.2023 r. odszed! od nas ukochany maz, tata i dziadek
dr inz. Jan Bogustawski
lat 88
Msza $w. zalobna odprawiona zostanie 23.09.2023 r. o godz. 11:00, w kosciele p.w. $w. Stanistawa Kostki w
Gdanisku Oliwie, ul Abrahama 38. Uroczystos¢ pogrzebowa rozpocznie sie tego samego dnia w kaplicy na
cmentarzu Srebrzysko NOWA KAPLICA o godz. 12.30.
Pograzeni w wielkim smutku
Wanda, Magda, Agnieszka, Ania, Przemek, Madzia, Wojtek

Opublikowany w Dziennik Baltycki dnia 19.09.2023.
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Z wielkim zalem
przyjeliSmy wiadomos$¢ o odejsciu
dra inz.

Jana Bogustawskiego

Prezesa Pomorskiej Rady FSNT NOT w Gdanisku
przez dwie kadencje,
Wiceprezesa Zarzadu Rady,
Prezesa i Prezesa Honorowego Stowarzyszenia InzynierOw
i Technikow Komunikacji RP oddziat w Gdansku,
cztonka wielu samorzadowych gremiow opiniodawczych.

Odszedt od nas nieodzatowany spotecznik,
Cztowiek czynu, wizjoner i niestrudzony propagator
inzynierskiej mysli techniczne;.

Na zawsze pozostanie w naszej pamieci.

Rodzinie, Przyjaciotom i Bliskim

sktadamy
Wyrazy szczerego wspotczucia

w imieniu inzynierskiej spotecznosci
Prezes Pomorskiej Rady FSNT NOT w Gdarisku
Zarzgd i Wspotpracownicy
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Jan Bogustawski

Z zalem i smutkiem
przyjeliémy wiadomos¢ o $mierci
dra inz.
Jana Bogustawskiego
Prezesa Pomorskiej Rady FSNT NOT w Gdansku

Rodzinie i Najblizszym
Wyrazy wspolczucia sktadaja

Cztonkowie oraz Zarzad
Polskiego Zrzeszenia Inzynieréw i Technikéw Sanitarnych
Gdansku

Opublikowany w Dziennik Baltycki dnia 22.09.2023.

=
Jan Bogustawski

Z ogromnvm zalem i smutkiem zegnamy
dr. inz.
Jana Bogustawskiego
Prezesa Pomorskiej Rady FSNT NOT w Gdansku
Rodzinie i najblizszyvm
sktadamy serdeczne wyrazy wspolczucia

Rada Nadzorcza, Zarzad oraz pracovwnicy MZK Wejherowo Sp. 0.0.

Opublikowany w Dziennik Baltyeki dnia 20.09.2023.

Wyrazy wspdfczucia z powodu $mierci
Dr inz. Jana Bogustawskiego

Prezesa, Wiceprezesa Zarzadu Pomorskiej Rady SNT NOT w Gdansku, Prezesa i Prezesa
Honorowego SITK RP oddziat Gdansk, opiniodawcy programoéw rozwojowych dotyczgcych
transportu, zyczliwego Kolegi, aktywnego propagatora inzynierskiej mysli technicznej dotyczacej
rozwigzan transportowych

na rece Rodziny

sktadaja Pracownicy i Zarzad WKTiR w Gdansku
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Szanowni Panistwo,

Z wielkim Zalem zawiadamiany, Ze odszedt dr inz. Jan
Bogustawski — Prezes Pomorskiej Rady FSNT NOT w Gdarsku
przez dwie kadencje, Wiceprezes Zarzagdu Rady, Prezes i Prezes
Honorowy SITK RP oddziat Gdansk, cztonek wielu
samorzgdowych gremiow opiniodawczych.

Nieodzatowany spotecznik, Cztowiek czynu, wizjoner i
niestrudzony propagator inzynierskiej mysli techniczne,;.

Pogrzeb odbedzie sie w sobote, 23 wrzesnia na Cmentarzu
Komunalnym Srebrzysko.

Nabozenstwo w kaplicy rozpocznie sie o godz. 12:30, za$
odprowadzenie na miejsce spoczynku o godz. 13:00.

Rodzinie i bliskim sktadamy wyrazy gtebokiego wspotczucia.

Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikdw Komunikacji RP

Zarzad Krajowy
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RADA REGIONALNA

FEDERACJI STOWARZYSZEN NAUKOWO - TECHNICZNYCH

NACZELNEJ) ORGANIZAC)I TECHNICZN w Stupsku
76-200 StUPSK, ul. Garncarska 4
tel. 59 8422538, www.not.slupsk.pl

Stupsk, dnia 22.09.2023r.

Pomorska Rada Federacji
Stowarzyszen Naukowo-Technicznych NOT
w Gdansku

Séﬁ?—f’loiok.e, ,Qoﬁe.ésmkl’ / /Zo/g,cjy

Z ogromnym boélem przyjeliémy wiadomos$é o $mierci dr inz. Jana

Bogustawskiego.

Wszystkim Kolezankom i Kolegom NOT w Gdansku oraz Rodzinie i bliskim

przekazujemy serdeczne wyrazy wspotczucia.

i Bedziemy Go wspomina¢ jako niezwykle aktywng, peing pasji i mysli

inzynierskiej osobe.

taczymy sie z Wami w smutku po Jego stracie.

Za Zarzad

Tadeusz Bruzda
Prezes RR FSNT NOT
Stupsk

MYL %m, Zj%

v
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FEDERACIA STOWARZYSZEN NAUKOWO-TECHNICZNYCH NOT

RADA REGIONU ZACHODNIOPOMORSKIEGO W SZCZECINIE

Al Wojska Polskiego 67, 70-478 Secrecin, tel. /Tax 91 4338305, 91 4345509, Duro@not a0 0l www N0t saciecin gl NIP §52-000-25 70

Szczecin, 22.09.2023 r,

Pomorska Rada
Federacji Stowarzyszert Naukowo ~Technicznych

Naczelnej Organizacji Technicznej w Gdarisku

W imieniu Zarzadu Rady Regionu Zachodniopomorskiego w Szczecinie sktadam na
Paristwa rqce oraz Rodzinie | Wspélpracownikom wyrazy glebokiego wspélczucia z powodu
Smierci dr. inZ, Jana Bogustawskiego - Prezesa Pomorskie) Rady FSNT NOT w Gdarisku przez
dwie kadencje, Wiceprezesa Zarzadu Rady | Prezesa Honorowego SITK RP Oddziat w Gdarsku,

Z powazaniem,

)
PREZES ZARZADU FSNT ?OT
Rady Reglonu achod f:poma eQo
w “'] 30‘

W L
in2. Kazi n%ﬂ sk
\
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@ Redakcja i opracowanie: mgr inz. Paulina Ortowska, mgr Barbara Wisniewska
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